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RESUMO

CUNHA, E.M.O. Acessibilidade e mobilidade dos pedestres frequentadores e moradores
proximos aos Parques Vaca Brava e Areido, em Goiania-GO. [dissertacdo]. Goiania:
Pontificia Universidade Catolica de Goias, 2015. 114 f.

O crescimento populacional e o desenvolvimento sdcioecondmico das cidades sdo
acompanhados pela deteriorizacdo na qualidade de vida da populagdao que invariavelmente
esta relacionada a capacidade de deslocamento nas suas atividades cotidianas. A cidade de
Goiania apresentou nas ultimas décadas elevado nivel de crescimento o que resultou em
problemas urbanos que interferem na acessibilidade e mobilidade da populacao pedestre.
Nesse sentido, a presente pesquisa objetivou andlisar as condi¢gdes de acessibilidade e
mobilidade dos pedestres residentes nas imediacdes dos Parques Areido e Vaca Brava, areas
consideradas nobres, indicando os niveis de servico das calgadas nos arredores dos parques
e, de forma especifica, identificou diferencas nos indicadores de acessibilidade e mobilidade
nas regioes circunvizinhas aos dois parques. Para tanto, foi realizada a analise do meio fisico
referente as bacia dos Coérregos Areido e Vaca Brava, a partir de elaboragdo de mapas
tematicos como declividades, hipsometria, comprimento de vertentes e diversidade
altimétricas; foi utilizada a proposta metodologica de Ferreira e Sanches (1998), aplicada em
80 pontos distribuidos nas duas bacias; foram aplicados 240 questionarios, sendo 120 em
cada bacia. A andlise do meio fisico identificou, nas bacias do Corrego Areido e Vaca
Brava, fatores que potencializam a acelaracdo do fluxo superficial, favorecendo o processo
erosivo das ruas e calgcadas das areas adjacentes aos parques, assim como alagamentos. A
partir da metodologia de Ferreira e Sanches (1998) foi possivel indicar os niveis de servigos
predominantemente de bom a regular, variando entre 55 a 80% e; ruim a péssimo, entre 45 a
15%, respectivamente para os Parques Areido ¢ Vaca Brava. A regido do Parque Vaca Brava
apresentou melhores niveis de servigo referentes a acessebilidade e mobilidade, em relagdo a
regido do Parque Areido. As entrevistas validaram os resultados obtidos pela metodologia de
Ferreira e Sanches (1998) e apontaram para qualidade das calgadas de regular a ruim. As
caraceristicas do meio fisico sdo fatores potencializadores de processos erosivos e
alagamentos de ruas e calgcadas, mas isoladamente ndo justificam as condigdes precarias
observadas nas calgcadas das duas areas pesquisadas. As interferéncias ambientais poderiam
facilmente ser minorizadas com obras de adequagdo, manutencdo e fiscalizacdo, em
conformidade com legislagdes relativa a mobilidade e acessibilidade urbana. Caminhar pelas
ruas dos setores considerados nobres de Goiania, ainda ndo representa qualidade de vida
para a populagao.

Palavras Chaves: Acessibilidade e Mobilidade. Qualidade de Vida. Parques em

Goiania.



ABSTRACT

CUNHA, E.M.O. Accessibility and mobility of pedestrians goers and residents near the
Parks Vaca Brava and Areido in Goiania-GO. [dissertagdo]. Goiania: Pontificia
Universidade Catoélica de Goias, 2015. 114 f.

The population growth and socioeconomic development of cities are followed by the
deterioration of quality of life of residents that is invariably related to their capacity of
moving around in their daily routine. In recent decades, the city of Goiania showed a high
growth rate resulting in urban issues that interfered regarding accessibility and mobility of
pedestrians. In this sense, the present study aimed to analyses the situation of accessibility and
mobility of pedestrians living in the neighbourhoods of Areiao park and Vaca Brava park, that
are seen as upscale areas, it pointed out the level of service of the sidewalks around the parks,
and more specifically, it verified the differences of the indicators of accessibility and mobility
in the surroundings of the two parks. Therefore, an analysis of physical environment in the
surroundings of streams Areiao and Vaca Brava was performed, through the elaboration of
thematic maps as slopes, hypsometry, long strands and altimetric diversity; the
methodological approach of Ferreira and Sanchez (1998) was used, applied in 80 points
distributed in the two basins; 240 questionnaires were applied, 120 in each basin. The analysis
of the physical environment identified that the basins of Areiao and Vaca Brava streams have
factors that increase the acceleration of the surface runoff, fostering the erosion of the streets
and sidewalks of the areas adjacent to parks, as well as floods. Taking use of Ferreira and
Sanchez methodology (1998) it was possible to indicate that the level of service is
predominantly between good to regular, varying between 55% and 80%; and bad to very bad,
between 45% and 15%, respectively for the Areiao Park and Vaca Brava Park. The region of
Vaca Brava Park presented higher level of service regarding accessibility and mobility than
Areiao Park region. The interviews carried out confirmed the results obtained by the
methodology of Ferreira and Sanches (1998) and pointed out that the quality of the sidewalks
is between regular and bad. The characteristics of the physical environment are factors that
can increase the process of erosion and flooding of streets and sidewalks, but these factors
isolated do not justify the precarious conditions observed on the sidewalks of the two areas
surveyed. The environmental interference could be easily reduced with appropriated
adaptations, maintenance and quality control by the government, following the laws related to
urban mobility and accessibility. Walking on the streets of an upscale neighbourhood of
Goiania, still not representing quality of life for the population.

Keywords: Accessibility and Mobility. Quality of Life. Parks in Goiania.
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INTRODUCAO

O espacgo geografico adquire, ao longo do tempo, caracteristicas proprias do momento
historico que faz parte. Nesse sentido, a cidade de Goiadnia, como espaco urbano em
transformagdo, vivenciou e sofreu transformacdes significativas, fruto de contextos politicos e
econdmicos do estado e do pais. Desde sua fundagdo até os dias atuais, seguiu um ritmo de
mudangas e rupturas de modos de vida que tdo bem ficaram registradas no processo de
urbaniza¢do da maior metropole do Centro-Oeste (CAVALCANTI et al., 2001).

Somadas ao acelerado processo de crescimento populacional, as alteragdes realizadas
em contraposi¢do ao plano original, proporcionou um cenario para que a cidade reproduzisse
em seu espago todas as contradigdes socioambientais de uma grande metropole. Projetada em
1933 para abrigar uma populacdo de 50 mil habitantes, somos hoje uma capital com
populacdo estimada em 1.412.364 habitantes (IBGE, 2014). A intensa imigra¢do associada a
logica do capital reproduziu em seu interior setores periféricos desprovidos de infraestrutura
urbana, destinados a classe social de menor poder aquisitivo e setores estruturados para
atender a populag¢do de maior poder aquisitivo.

Nesse contexto, o nosso objeto de estudo, os bairros localizados na regido sul de
Goiania, os Setores Bueno, Nova Sui¢a, Marista, Pedro Ludovico, Bela Vista e Jardim
América foram estruturados para atender as necessidades populacionais da média e alta
sociedade goianiense, se caracterizando como exemplos notaveis da mercantilizacdo do setor
imobilidrio. Estes bairros passaram por um processo de verticalizacdo e alto adensamento
populacional a partir da década de 1980, contribuindo para exemplificar um novo modelo de
bairro. Sao bairros estruturados para serem nucleos de consumo, destinados a atender a sua
populagdo interna, sem que essa precise procurar atendimento de suas necessidades em outros
setores.

A primeira vista podemos, teoricamente, inferir que estas areas chamadas de setores de
elite, desfrutem de uma qualidade de vida em todos os seus aspectos, inclusive ambiental.
Nessa questdo, o Parque Sulivan Silvestre, o chamado Parque Vaca Brava, situado no Setor
Bueno e; por outro lado, o Parque Areido (Figura 1), recém-revitalizado, situado no Setor
Pedro Ludovico e Marista Sul, surgem como importantes areas destinadas a essa parcela da
populagdo goianiense, cujo vinculo maior ¢ manter a qualidade de vida associada ao contato
com a natureza.

Atrelando a qualidade de vida do cidadao urbano a sua capacidade de deslocamento
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Figura 1 — Mapa de localizacdo do objeto de estudo - Bacia Hidrografica do Corrego Areido e Vaca
Brava- Municipio de Goidnia

em suas atividades cotidianas, a acessibilidade e mobilidade do pedestre se tornam um fator
determinante, repercutindo emsua capacidade de sociabilizacdo e integragdo na vida em
sociedade. Neste contexto, a populagdo idosa e com dificuldade de locomogao necessita de
um olhar diferenciado que atenda a suas especificidades de acessibilidade ¢ mobilidade. Um
simples obstaculo ou um desnivel em uma calgada pode inibir e isolar essa populagdo, além
do risco de provocar acidentes.

Considerando que a cidade de Goiadnia apresenta problemas ambientais vivenciados
principalmente pela sociedade urbana, decorrentes do processo de urbanizacdo sem

planejamento contextualizando as questdes ambientais (LOPES; ROMAO, 2006), a presente
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dissertacdo visa realizar estudo a respeito de uma area do Setor Bueno denominada alto
Bueno, regido de alta concentracdo populacional que abriga um dos cartdes postais de
Goiania, o Parque Vaca Brava e; regido circunvizinha ao Parque Areido, que também se
insere nesse contexto. A pesquisa objetiva buscar o entendimento, a partir de Indicadores de
Qualidade das Calgadas (IQC), sobre as condi¢des de acessibilidade e de mobilidade da
populagdo pelas calgadas dos bairros: Setor Bueno, Nova Suica, Jardim América, Bela Vista,
Pedro Ludovico e Marista.

Nesta perspectiva, a imagem que ¢ vendida no mercado imobilidrio eleva a regido que
se insere os Parques Vaca Brava e Areido, a um patamar de qualidade de vida, em que
caminhar em contato com a natureza ¢ atrelado a um padrdo de vida saudavel para toda a
familia independentemente da sua faixa etaria. A pesquisa em questdo se torna pertinente,
pois se propde discutir a qualidade de vida que teoricamente as popula¢des dos bairros mais
ricos desfrutam. A escolha de questdes tdo relevantes como acessibilidade e mobilidade das
ruas e calgadas da regido dos dois parques se torna representativo, a partir do momento em
que analisamos que o ato de caminhar traz qualidade de vida, tanto pelo aspecto fisico quanto
emocional, além de ser um direito garantido ao cidaddo,e dever dos gestores urbanos
garantirem este direito.

Analisando os bairros, objeto de nosso estudo, percebemos que existe uma diferenca
de valorizagdo imobiliaria entre eles. Temos os setores Bueno e Marista apresentando o m’
mais caro se compararmos com outros setores proximos aos parques. Podemos deduzir, neste
enfoque, que o objetivo especifico sera verificar se existem, comparativamente, diferencas de
indicadores de acessibilidade e mobilidade entre as regides circuvizinhas aos dois parques.

Assim a presente pesquisa foi desenvolvida segundo trés abordagens metodoldgicas; a
proposta de Ferreira e Sanches (1998) no sentido de obter o Indice de Qualidade das Calgadas
(IQC) e o Nivel de Servigo (NS) das imediagdes dos Parques Vaca Brava e Areido;
levantamento da base cartografica, com o objetivo de verificar possiveis interferéncias fisicas
a qualidade das calgadas; e entrevistas que buscaram evidenciar aspectos e percepgdes
segundo a vivéncia do usuario pedestre. Para tanto, esta dissertacdo estd estruturada em seis
capitulos. O capitulo 1 apresenta a expansao urbana de Goiania e a estruturagdo dos Parques
Areido e Vaca Brava. O capitlo 2 aborda a revisao bibliografica referente as metodologias
utilizadas. O capitulo 3, Materiais e Métodos, apresenta os procedimentos metodologicos e de
campo. O capitulo 4 apresenta os resultados obtidos através dos dados cartograficos e

estatisticos e o capitulo 5 e 6 propde uma analise e discussao destes dados.
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1 PROCESSO DE OCUPACAO DO ESPACO URBANO DE GOIANIA

Este capitulo discorre sobre o processo de ocupacao do espago urbano de Goiania,
enfatizando sua expansdo territorial pautada nas diretrizes dos planos urbanisticos e nos
interesses imobilidrios que reproduziram uma Goidnia socio-espacial segregadora.

Vivenciamos, na atualidade, uma nova etapa da histéria da sociedade humana.
Presenciamos transformagdes no ambiente fisico e social cujas consequéncias ainda sdo
imprevisiveis. Podemos definir este momento histdrico como a Sociedade das Cidades, com
mais de 80% da populagdo mundial habitando os centros urbanos. Segundo Carvalho (2008),
sejam quais forem as causas que produziram o processo de urbanizagdo, as consequéncias
dessa concentracao populacional vai produzir o desequilibrio entre espaco urbano e meio
fisico.

Neste sentido, temos as cidades como centro polarizador da vida em sociedade se
caracterizando como palco de suas contradicdes ¢ ambiguidades. Complexo por natureza, a
compreensdo do ambiente urbano exige um olhar multidisciplinar, que vem ao longo dos
séculos investigando suas particularidades. Cavalcanti et al. (2001, p. 14), com base em

Santos (1998) e Lefebvre (1991) considera

[...] a cidade ¢ a forma, ¢ a materializacdo de determinadas rela¢des sociais,
enquanto que o espaco urbano € o conteudo, sdo as proprias relagdes sociais
que se materializam no espago. Porém, ndo se pode fazer uma separagio
absoluta entre espago urbano e cidade, assim como, numa analise dialética,
ndo se pode fazer uma separagdo absoluta entre forma e conteudo.

Para Moraes (1991), Goiania se estabeleceu como espago urbano através da
interferéncia de dois agentes sociais: mercado imobilidrio e Estado. O mercado imobiliario foi
constituido pelo grupo integrado por proprietarios de terra e profissionais ligados ao setor
imobilidrio e construgdo civil. O Estado era representado pelo poder pubico, segmento
responsavel pelo planejamento, execugdo e fiscalizagdo. Ao longo desse processo estes
grupos de aliaram e se confrontaram para fazer valer seus interesses particulares, fazendo da
populagdo, o segmento mais fragil, receptora das contradi¢des sociais presentes no processo
de implantagdo da cidade.

O planejamento inicial de projetar uma cidade que oferega uma boa qualidade de vida
para todos os segmentos ¢ esquecido nas contradigdes do jogo de interesses entre os agentes

formadores, produzindo, portanto, um espago segregador e excludente. Esta exclusdao pode ser
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exemplificada pela continua periferizacdo da cidade e pela ocupagdo validada pelo poder
publico, de areas inseridas em zonas de risco, conforme aponta Nascimento & Podesta Filho
(2008), com a deflagracao de sérios problemas de cunho social e ambiental.

Moraes (1991, p. 32) divide o processo de estruturacdo do espago urbano de Goiania
em quatro fases: A fase inicial que vai dos anos de 1933 a 1950, écaracterizada como a “fase
da concentragao dos lugares”. Predominava, naquele periodo, a forte presenga do poder
publico no gerenciamento de uma plataforma politica atrelada a uma Otica paternalista de
progresso. A proxima fase que vai de 1950 a 1964, ¢ denominada pelo autor de “fase de
ampliacdo do espago”, marcada pelo jogo politico e financeiro dos proprietarios de glebas
urbanas e o capital financeiro.

Os anos de 1964 a 1975, sdo marcados pela fase denominada de “fase da concentragdo
dos lugares nos espacgos”. Caracteriza-se por ser um periodo, em que a interferéncia do
governo federal e os interesses do capital financeiro possibilitaram um maior planejamento do
espacgo urbano. O tultimo periodo, que segundo Moraes (1991, p. 33) inicia-se em 1975 e vai
até os dias atuais, denomina-se de “fase da expansdo urbana”. A fase em questdo, marca o
conjunto de iniciativas e projetos que otimizam a integracdo urbana de Goidnia, tanto nos
setores de infraestrutura urbana, quanto nos setores de meio ambiente ¢ lazer.

Data do século XVIII os primeiros focos urbanos no estado de Goias, fruto da fase de
mineragdo vivenciada na regido. A urbanizacdo inscipiente marcada pelo ruralismo da época
s6 se modificou com a expansao capitalista presente no Brasil do século XIX, resultante da
ascensdo da cafeicultura na economia do pais. O impacto urbanistico somente foi sentido com
a chegada dos trilhos da estrada de ferro em solo goiano. A partir do momento em que
acontece a ligagdo do estado de Goias com a regido sudeste do pais uma nova estrutura de
sociedade passa a ser concebida.

Esta dinamica ird influenciar também no contexto politico, momento em que surgem
rivalidades entre as antigas elites locais sediadas na entdo capital do estado, a cidade de Goias
e uma nova elite politica, apoiada pelo governo federal. Neste contexto, ¢ nomeado, em 1930,
por Getulio Vargas, o entdo médico e politico goiano, Pedro Ludovico Teixeira para o cargo
de interventor do Estado de Goias. Pedro Ludovico Teixeira, mediante as necessidades de
inserir o estado na dinadmica politica e econdmica do pais, teve como primeira meta a
transferéncia da capital do Estado. Estabelece-se assim, uma nova estrutura de poder

articulada com os interesses nacionais instituidos na politica da Marcha para o Oeste.
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Automaticamente, o espago da cidade ¢ concebido na logica do mercado, com forte presenca
do estado no seu planejamento e execugcdo (RAMOS, 1998; CAVALCANTI et al., 2001).

Em 1932, Pedro Ludovico Teixeira, através do Decreto de n® 2.737, nomeia uma
comissdo para definir a localizacdo geografica da nova capital e, em maio de 1933, através do
Decreto n° 3.359, estabelece a sua localizacdo. Ferreira Junior (2007) esclarece que para
melhor compreensao do processo de implantagdo e estruturagdao do espaco urbano de Goiania,
¢ relevante considerar os planos elaborados para sua regulagdo: o plano de Atilio Correa Lima
(1933-1935); o de Armando de Godoéi (1935-1938); o de Luis Saia (1959-1962); o de Jorge
Wilheim (1969-1971) e; por fim, o plano da Empresa Engevix Engenharia (1990-1992) e as

interferéncias urbanisticas mais atuais pautadas pelo Estatuto das Cidades.

1.1 PLANOS DE ESTRUTURACAO DO ESPACO URBANO DE GOIANIA

1.1.1 Plano Urbanistico de Atilio Correa Lima (1933-1935)

No intuito de respaldar a escolha do sitio urbano, em 1933, o arquiteto e urbanista
Atilio Correa Lima aceita o convite do interventor do Estado para projetar a nova capital de
Goias. Inspirado na escola francesa de urbanismo, Atilio partiu do pressuposto de que uma
cidade deveria se desenvolver baseada em um planejamento prévio que visasse atender as
necessidades da populacdo em geral, evitando, dessa forma, a elitizagdo ¢ a segregacdo social
presentes na sociedade pos- industrial (DAHER, 2009).

Maciel (2012) e Daher (2009) analisando o primeiro Plano Diretor de Goiania
atribuido a Atilio Correia Lima, argumentam que as caracteristicas geograficas do sitio
destinado a sediar a nova capital iam ao encontro dos fundamentos postulados pela escola
francesa de urbanismo. Goiania foi, assim, concebida num sitio sem muita complexidade
geografica, cuja caracteristica morfologica se respalda principalmente em areas de baixas
declividades, preferencialmente em até 8%, exceto na sua por¢do nordeste (ROMAO, 2007).

Segundo Ferreira Junior (2007), Atilio detalha o projeto urbanistico de Goiania com
uma area central que abrigaria uma populagdo de 15 mil habitantes e indica as bases
urbanisticas para o restante do tracado urbano. Com uma proje¢do futurista de abrigar até 50
mil habitantes e com um planejamento para expansao populacional em longo prazo, o projeto
foi baseado no conceito de cidade-jardim de Urwin e Elbenezer Howard priorizando a
funcionalidade e a trafegabilidade dos tragados, estabelecendo, para tanto, um sistema de

zoneamento por setores.
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Projeta-se o Setor Sul, Oeste e Leste. O Setor Leste se constituia como area de
expansao urbana para um futuro distante, o Setor Sul deveria ser implantado somente quando
a populacdo dos Setores Central e Norte alcangassem a populacdo de 12 mil habitantes
(Decreto- Lei n. 2.104/37). Estabelecia o Decreto- Lei 9-A que somente fossem permitidas
edificagdes no Setor Oeste apds 1950. Imbuido de uma visdo de futuro notavel, Atilio
reservou 34,6% da area total prevista para parques e vias publicas arborizadas, alertando o
governo da necessidade de determinar areas de protecdo ambiental, no intuito de proteger
futura ganancia da especulagdo imobilidria (FERREIRA JUNIOR, 2007).

Em abril de 1935, Atilio rescindiu o contrato com o governo de Goids,sob a
argumentacao de que havia divergéncias entre o planejamento estabelecido e os interesses da
Construtora Coimbra Bueno, responsavel pela edificacdo das obras urbanas. O planejamento
original previa a expansdo da cidade no sentido norte e a construtora direcionava a expansao
no sentido sul e oeste, nas areas particulares de sua propriedade. Em 1936, o urbanista
Armando de Godoi ¢ contratado pelo governo de Goias para dar prosseguimento ao projeto

urbanistico da cidade de Goiania (FERREIRA JUNIOR, 2007).

1.1.2 Plano Urbanistico de Armando Augusto de Goddéi (1935-1938)

O segundo plano urbanistico de Goiania ¢ atribuido a Armando de Godoi, entretanto,
segundo fontes historicas, ¢ atribuida sua autoria apenas ao projeto do Setor Sul (MACIEL,
2012). Godoi, do Rio de Janeiro, orientava a adaptacdo do planejamento proposto por Atilio,
ficando dessa forma, a cargo da construtora Coimbra Bueno a execuc¢do e administracdo da
obra. Os Coimbra Bueno administravam a constru¢ao da nova capital levando em conta seus
interesses particulares e para tanto, interferiam e modificavam o planejamento proposto. O
urbanista ndo trouxe grandes inovagdes para o projeto inicial de Atilio, sendo sua participacao
mais no campo das teorias. Como inovacao, idealizam a implantagdo das cidades satélites e de
um cinturdo verde que, segundo o urbanista, circundaria a area central da cidade (FERREIRA

JUNIOR, 2007).

Em 1940, o municipio ja atingia a cifra de 48.166 habitantes e devido a crescente
imigragao e pouca oferta de moradia, o poder publico aprova a estruturagdo de varios setores
inicialmente previstos para o futuro, como foi o caso do Setor Oeste e outros loteamentos
particulares (FERREIRA JUNIOR, 2007).

Nao se pode ignorar, entretanto, que a hegemonia do poder publico na
estruturagdo do espaco urbano de Goidnia ¢ relativa e ocorre de forma
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episddica. Nem sempre o Estado tem, na correlagdo de forgas respostas
favoraveis a um ordenamento fisico-espacial por ele proposto. Apesar da
tradigdo na elaboragdo de Planos Diretores e de legislagdes urbanisticas
avancadas, a experiéncia de Goidnia indica que nem sempre as diretrizes
emanadas destes instrumentos foram respeitadas, tanto pela iniciativa
privada quanto pelo proprio poder publico (MOYSES et al., 2007, p. 2).

Em 1946, com a queda de Getulio Vargas, a estrutura de poder no Estado se modifica.
Com a saida de Pedro Ludovico Teixeira toma posse no comando do Estado Jeronimo Bueno,
dono da construtora Coimbra Bueno, iniciando um processo de ocupacdo do espago de
Goiania estruturado nos interesses imobilidrios. Uma série de leis e decretos passa a exigir
menos infraestrutura dos novos loteamentos, obrigando as construtoras a oferecer apenas a
abertura das ruas do novo empreendimento. Essas mudangas provocaram o espraiamento da
malha urbana da capital, gerando 4reas periféricas horizontalizadas com baixa densidade
populacional (FERREIRA JUNIOR, 2007; MOYSES et al., 2007).

Segundo Moraes (1991, p. 32), o inicio da década de 1950 marca o fim do periodo que
pode ser considerado a “fase da criagdo do lugar”, que abrange os planos urbanisticos de
Atilio Correa Lima e Armando Augusto de Godoi. Até esta etapa podemos dizer que o Estado
esteve presente no gerenciamento do espaco urbano de Goiania, contudo, nos anos seguintes,
o rapido crescimento populacional provocou intervencdes frequentes dos agentes financeiros
e proprietarios de terra, trazendo consequéncias negativas para o futuro da capital.

No intuito de exemplificar o total desordenamento do planejamento inicial, podemos
citar o fato de, em 1954, o Setor Coimbra ja estar habitado e o Bueno loteado, sendo os dois
setores propriedades dos Irmaos Coimbra Bueno. Moyés et al. (2007) compara a quantidade
de bairros que surgiram na capital nas décadas de 1930, 1940 e 1950. Através dos registros da
Secretaria Municipal de Planejamento constatou-se que, na década de 1930, foram aprovados
seis bairros na capital, sendo esses os previstos inicialmente no plano de Atilio Correa Lima;
na década de 1940 foram aprovados apenas dois bairros. J4 na década de 1950 acontece uma

explosdo no parcelamento do solo urbano de Goidnia, com aprovagdo de 160 novos bairros.

1.1.3 Plano Urbanistico de Luis Saia (1959-1962)

No ano de 1959, o entdo Governador José Feliciano, contrata o renomado urbanista
paulista Luis Saia para elaborar o Plano Diretor de Goiania, que seria o segundo, apds o plano
original. O planejamento visava acompanhar o crescimento populacional territorial da malha

urbana através do sistema de compartimentagao e, para tanto, divide a cidade em seis regioes:
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Central; Campinas; Dergo; Macambira; Universitario e Meia Ponte (MORAES, 1991;
MOYSES et al., 2007).

Segundo Ribeiro (2004), o planejamento do urbanista priorizava a analise de trés
pontos: correcdo de déficits, agrupamentos de fungdes e solucdes e preparacdo da cidade para
crescimento futuro. Saia propoe ainda a conservagdo dos cursos hidricos e a ampliacdo das
areas de parques destinadas a preservacao ambiental, retomando os indices propostos no
plano original, pois constata em levantamentos feitos na capital, uma realidade bem diferente
do esperado.

Luis Saia concentrou sua atencdo na preservagdo da rede hidrica e no
redimensionamento do sistema viario, projetando vias expressas condizentes com o
crescimento urbano. Em 1962, o plano ¢ totalmente concluido, mas ndo conseguiu ser
implantado devido ao momento politico que marcou a histéria do Brasil a partir de 1964. A
ditadura militar inicia o periodo de forte intervengdo federal em Goias com a deposi¢do do
Governador Mauro Borges e, com ele, encerra-se o trabalho do urbanista paulista
(MARINHO, 2006).

Moraes (1991, p. 33) diz que os anos de 1950 a 1964 foram denominados de “fase da
ampliagdo dos espagos” em que o fator mais significativo foi o rapido crescimento urbano
marcado pela perda da autonomia do poder publico em planejar e gerenciar o espago urbano

da capital e a ascens@o do controle imobiliario da iniciativa privada.

1.1.4 Plano Urbanistico de Jorge Wilheim (1969-1971)

Ferreira Junior (2007) e Ribeiro (2004) argumentam que ap6s um periodo de auséncia
do poder publico no gerenciamento do espago urbano de Goiania, em 1968, a Prefeitura de
Goiania, na tentativa de assumir sua fungdo, propde a elaboragdo do Plano de
Desenvolvimento Integrado de Goidnia (PDIG). O arquiteto Jorge Wilheim ¢é contratado para
elaborar o PDIG e assim como seu antecessor Luis Saia, avaliou a formagao do espaco urbano
da capital ao longo da histéria, indicando como principais problemas: hegemonia da
especulagdo imobiliaria, o crescimento desordenado, a perda do controle administrativo e a
escassez de moradias.

Naquele periodo, a expansdo urbana de Goidnia passam a sofrer influéncia federal
com a politica de financiamento da casa propria. Os programas do Banco Nacional da
Habitacio (BNH) e da Cooperativa Habitacional Brasileira (COHAB) serviram para

intensificar o processo de metropolizagdo da capital. Esse processo acabou produzindo um
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espago urbano cada vez mais elitizado, provocado pelo fluxo migratorio intenso presente na
década de 1970. A precariedade financeira excluiu grande parcela da populacao do processo
de apropriacdo do espaco urbano, devido a falta de condi¢des de financiar a moradia pelo
Sistema Financeiro da Habitacdo (SFH). Esse contingente de excluidos acabou por for¢ar uma
ocupacao ilegal e rarefeita a qual o poder publico ndo pode controlar, produzindo em Goidnia

o fendmeno da favelizacado (MARINHO, 2006).

[...] A produgdo do espaco urbano ¢ feita a partir da racionalidade capitalista.
Essa racionalidade ¢ que define lugares na cidade segundo lugares no
processo de produgdo. Assim € que se pode analisar a produgao de periferias,
de favelas, de bairros operarios, de bairros de auto-segregacdo da burguesia,
de centros deteriorados (CAVALCANTI et al., 2001, p. 17).

Mediante as fases até aqui explicitadas acerca do processo de urbanizagdo de Goiania,
evidencia-se, nesse estagio, a deteriorizagdo da qualidade ambiental, a qual pode ser associada
a favelizacdo e segregacao dos espagos urbanos. Ferreira Jinior (2007) citando Moraes (1991)
argumenta que os anos de 1964 a 1975, marcados pela ag¢do direta do governo federal, foi
denominado “fase de concentragdo de lugares no espago”. Espago este anteriormente
expandido, mas que, neste momento, adquire carater de elitizagao e segregacao. A partir deste
periodo, inicia-se a ultima fase de estruturacdo urbana denominada de “fase da expansdo

urbana”.

1.1.5 Plano Urbanistico de Engevix Engenharia S.A (1990-1992)

O Plano de Desenvolvimento Integrado de Goiania (PDIG), designado de Plano
Diretor da capital ¢ aprovado em 1992, para vigorar por 10 anos. A empresa Engevix foi
contratada pela Prefeitura de Goiania para colocar em pratica as diretrizes do referido plano,
no que se refere a expansao e crescimento urbano. Neste s aspecto, o Plano Diretor teve como
objetivo adequar a legislagdo municipal a politica urbana promulgada pela Constituicdo
Federal de 1988. A mencionada constitui¢do estabelecia como base legal a sustentabilidade
urbana associada ao uso racional e social da propriedade, introduzindo, desse modo,
principios ambientais no gerenciamento do solo urbano (RODOVALHO, 2008).

Na década de 1990, trabalhos técnicos realizados com a inten¢ao de caracterizar o
meio fisico e as possiveis consequéncias sociombientais decorrentes de uma ocupacdo mal
ordenada conforme os atributos ambientais deram origem a elaboracdo da Carta de Risco de

Goiania, que objetiva apontar espacialmente as areas invidveis a ocupagdo urbana e assim



24

orientar as politicas publicas de ocupacdo e expansao urbana. Segundo Rodovalho (2008) e
Ribeiro (2004), o Plano Diretor destaca dois indicadores que interferem na qualidade de vida
de uma populacdo, na estrutura do saneamento basico e na qualidade ambiental do espago
urbano. A questdo ambiental, tendo como parametro a Carta de Risco de Goiania (1991),
apresentava as seguintes condi¢des para a cidade de Goidnia como consequéncia de uma

expansao mal ordenada

o Cobertura vegetal insipiente com auséncia da cobertura original;

e Contaminagdo hidrica dos cursos de agua urbanos;

e Degradagdo do solo com acentuado processo erosivo provocado pela
ocupacao indiscriminada do solo urbano;

e Modificagdo climatica com presenca de Ilhas de Calor ( diferenga de 6°
entre as areas centrais ¢ as areas verdes);

e Qualidade do ar inadequada comprometendo a qualidade ambiental
(GOIANIA, 1992, livro 1).

Apesar das propostas inovadoras, o Plano Diretor (PDIG) de 1992 nio conseguiu ser
implementado. Em 1999, Goiania alcanca o patamar de Regido Metropolitana e, em seguida,
em 2003, o titulo de Regido Metropolitana Regional. Concomitantemente, estudos
desenvolvidos apontam que este crescimento negligenciando as diretrizes urbanisticas para
subsidiar uma expansdo e ocupa¢do do solo conforme os atributos do meio fisico, produziu
como consequéncia perda na qualidade de vida para a populacao.

A deteriorizagdo da qualidade de vida ambiental ¢ observada principalmente pela
intensificagdo das ilhas de calor; tendéncias positivas de aumento das temperaturas do ar em
detrimento de decréscimos nos indices de umidade relativa do ar; problemas referentes
processos de alagamentos, inundagdes e erosivos associados a eventos pluviais (CASSETI,

1991; LUIZ, 2012; LOPES & ROMAO, 2006).

1.1.6 Estatuto das Cidades

A partir da promulgagdo da Lei 10.257/1 surge, em 2001, o Estatuto das Cidades,
como proposta inovadora de redimensionamento das politicas publicas destinadas ao
gerenciamento do espaco urbano. Rodovalho (2008) destaca que o Estatuto das Cidades se
consolidou como fruto de décadas de confronto entre os interesses do capital e o clamor
publico, por uma igualdade de apropriagdo do espaco das cidades. Tendo por pardmetro os

principios da Constituicao Federal de 1988, o estatuto propde uma politica de inclusdo social
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do cidaddo com a implantagdo de uma gestdo municipal participativa (MINISTERIO DAS
CIDADES, 2002).

O Estatuto das Cidades, na pratica, acabou por alterar a fun¢do do Plano Diretor,
visto, anteriormente apenas no seu aspecto paisagistico passa a ser concebido enquanto
instrumento de planejamento e gestdo participativa. Em 2007, ¢ aprovado o primeiro Plano
Diretor de Goiania sustentado pelos principios do Estatuto das Cidades. Como primeira
alteragcdo acontece o fim do zoneamento tradicional e propde um novo zoneamento a partir
das bacias hidrograficas que circundam o municipio, atraindo maior atengdo para sua

conservagao e fiscalizagdo (RODOVALHO, 2008).

O Imposto Predial e Territorial Urbano (IPTU) progressivo surge como instrumento
inibidor da especulacdo imobiliaria, acarretando, desse modo, uma diminui¢do no nimero de
lotes vagos, principalmente em regides de infraestrutura ja consolidada. De acordo com a
legislagdo, novas areas somente serdo parceladas se respeitarem o principio da continuidade.
Essa medida visa favorecer um maior adensamento da cidade, com menores gastos publicos
na implantacdo de infraestrutura e regulamenta a obrigatériedade da elaboragdo de estudos de
impacto ambiental a todas as atividades que possam desequilibrar o meio ambiente urbano.
Determina, ainda, que a sociedade deve atuar como mecanismo de controle da gestdo da
cidade e para tanto, deve participar dos conselhos municipais, dos orgamentos participativos e

da fiscalizag@o do que foi acordado nas audiéncias publicas (RODOVALHO, 2008).

E inegavel o avango social que trouxe o Plano Diretor de 2007, entretanto
mecanismos de interesses politicos e imobilidrios procuram interferir nas diretrizes que se
propdem conceber a cidade dentro de sua fun¢do social. Sob forte mobilizacdo social
contraria, foi aprovado o Projeto de Lei Complementar n°® 28 em 25/04/2013, que altera as
normas de redimensionamento dos vazios urbanos existentes em Goidnia, ilustrando de forma
clara o desrespeito ao Plano Diretor de 2007 e aos principios do Estatuto da Cidade. Segundo
Parecer Técnico divulgado em agosto de 2013 pela Universidade Federal de Goias, as
mudangas do Plano Diretor de Goiania, no que se refere ao redimensionamento dos vazios
urbanos, foram elaboradas de forma subjetiva e ambigua. Esse aspecto gera abertura e falsas
interpretacdes na aplicacdo da lei, podendo provocar consequéncias negativas imprevisiveis

para a comunidade e para o meio ambiente (UFG, 2003).
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1.2 EXPANSAO URBANA NA REGIAO SUL DE GOIANIA E A IMPLANTACAO DOS
PARQUES VACA BRAVA E AREIAO

A partir do que foi exposto, ¢ possivel perceber que, desde os Planos de Atilio
Correia Lima e Armando de Godoi, a Regido Sul de Goiania se estabeleceu como area reserva
de expansdo imobilidria, destinada a populacdo de melhor poder aquisitivo. Esta regido foi
privilegiada desde sempre, principalmente por pertencer ao governo do Estado de Goias. Este
fato associado a especulacdo imobidliaria criou incentivos desde o inicio do processo de
expansdo da capital, a partir de intenso investimento do setor publico e privado.

Assim, no decorrer da formacao do espagco urbano de Goiania, a Regido Sul sofreu
intenso processo de ocupacao populacional atraindo a instalagdao de atividades econdmicas. A
partir dos anos 70, a regido passa por um processo de verticalizagdo e crescente valorizacao
imobilidria, reforgando a posicao de regido nobre no imaginario do povo goianiense. Imagem
que foi concebida com a implantagdo do Setor Sul, destinado a populagdo de alto poder

aquisitivo e perpetua até hoje com o status de regiao rica da capital (MARINHO, 2006).

A producdo do espaco urbano capitalista tem uma logica na necessidade de
aglomeracdo que tem o capital, mas também na necessidade de ocultar
contradi¢cdes sociais. Isso fez com que essa produgdo resultasse em
diferentes lugares, lugares de diferentes classses e diferentes grupos, lugares
contraditorios (CAVALCANTI et al., 2001, p. 16).

Marinho (2006) tendo por base Carlos (2001) analisa a teoria do “espaco raridade”
estabelecendo que a escassez de areas livres nas areas centrais faz os investimentos migrarem
para outras localidades, surgindo novos poélos centrais, resultantes da articulacdo dos agentes
publico, imobilidrio e financeiro. A maior parte das constru¢des do setores publico e
empresarial construidas em Goidnia nas décadas de 1980 e 1990 concentra-se na regido sul,
reforgando a ideia do autor do conceito de nova centralidade em bairros da regido e
consequente valoriza¢do imobiliaria.

Apesar de inicialmente, os programas de financiamento do governo se destinarem a
populacdo pertencente a classe média e baixa, o maior beneficiado foi a classe de poder
aquisitivo mais elevado, que tinha condi¢cdes de arcar com os pesados financiamentos
habitacionais do governo e da iniciativa privada. Neste enfoque, a verticalizagdo consolida-se
como instrumento de segregacdo socio espacial demarcando os modos de vida e lugares da
cidade. Na regido sul, principalmente os Setores como Oeste, Bueno, Nova Suiga, Jardim

América e Bela Vista, foram os mais explorados por esse boom imobiliario.
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No caso especifico do Setor Bueno, a verticalizagdo e alto adensamento populacional
a partir da década de 1980 contribuiu para exemplificar um novo modelo de bairro. Ferreira
Junior (2007) menciona que essas areas, abrigam uma grande diversidade de servigos, os
quais sdo destinados a atender a sua populacdo interna, de maior poder aquisitivo, sem que
esta precise se ausentar dali. Esses nucleos de consumo sdo criados no intuito de valorizar a
area, a0 mesmo tempo em que encortinam suas diversas mazelas.

O processo de expansdo da ocupacgdo da regido sul de Goiania e sua periferia, ndo
considerou as diretrizes apontadas nos Planos de Diretores, pois ndo privilegiou uma
expansao em consenso com a qualidade ambiental. Seguindo uma tendéncia mundial a partir
da década de 80, a qualidade ambiental passa a ser associada a qualidade de vida da
populagdo, surgindo, dessa forma, no interior dos espacos urbanos, areas destinadas a
implantacao de parques.

Cenario principal de nossa pesquisa, a regido sul de Goidnia abriga as areas das
microbacias hidrograficas do Coérrego Areido e Vaca Brava, onde estdo localizados os
respectivos Parques Areido e Vaca Brava (Figura 2 e 3). Previstos como éareas de preservagao
ambiental desde os primeiros planos urbanisticos de Correia Lima e Armando de Godoi, a
historia desses Parques se insere em um contexto de abandono, invasdes e especulacio

imobiliaria, culminando com um projeto de revitalizagao e reaproveitamento dessas areas.

Figura 2 — Imagem do Parque Areido, Setor Marista - Goiania.
Fonte — Boletim de Goids. Disponivel em: <http://boletimdegoias.blogspot.com.br/2012/05/belezas-
de-goias-parque-areiao.html>. Acesso em 15 jan. 2015.
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Figura 3 — Parque Vaca Brava, no Setor Bueno, em Goiénia.

Fonte - CARVALHO, Weimer. O Popular. Disponivel em:
<http://gl.globo.com/goias/noticia/2011/10/conheca-opcoes-de-lazer-de-dez-parques-e-
bosques-de-goiania.html>. Aceesso em 15 jan. 2015.

Goiania, como toda cidade que passou por um processo de crescimento urbano
desenfreado, possui areas que se encontram em estagio de deteriorizagdo causando descrédito
e desvalorizacdo para as areas circunvizinhas. Esse era o caso das areas das nascentes dos
Corregos Areido e Vaca Brava, regido abandonada pelo poder publico, cenario negativo de
decadéncia fisica, ambiental e social (ARANTES, 2011).

Propostas inovadoras do final do século XX buscaram inserir areas antes degradadas
em um contexto urbanistico moderno. Cidades como Boston, Buenos Aires, Londres e Nova
York foram as pioneiras no processo de revitalizacdo e requalificagcdo de areas problemas. A
proposta da requalificagdo urbana engloba o lema das intervengdes modernistas sobre o
espago urbano, propondo transformar a imagem publica da regido e buscando para elas novas

funcdes, sem que seja necessaria sua extingdo (ARANTES, 2011).

A requalificag@o urbana engloba processos de alteracdo em uma area urbana
com o fim de conferir-lhe nova fungdo (ou novas fungdes) diferentes(s)
daquela(s) pré-existentes(s). Fica evidente que uma acdo de gestao territorial
pode, a0 mesmo tempo, ter um carater de renovacdo e requalificacdo
(DUARTE, 2007, p. 1).

Segundo Arantes (2011), dentro dessa perspectiva de requalificagdo, Goiania também
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sofreu importantes interferéncias urbanisticas, sendo essas altera¢des indutoras de novas
paisagens. O maior exemplo de requalificacao na regido sul da capital, estd na reabilitacao das
areas degradadas dos Corregos Vaca Brava e Areido, com a implantacdo do Parque Vaca
Brava em 1994 e do Parque Areido, em 1996. Incorporado na logica de reaproveitamento de
areas deterioradas, o espago se transformou em elemento polarizador de investimentos de alto
padrao, ao mesmo tempo que interferiu no modo e qualidade de vida do morador.

Os empreendimentos imobilidrios, a partir de entdo, passaram a explorar os atributos
que a presenga dos parques proporcionavam para regido. Além de ser uma area considerada
privilegiada e nobre em relacdo a infraestrutura, ainda assegurava uma qualidade de vida
respaldada no contato com o meio ambiente. Apesar da aparente imagem de prosperidade
beneficiando parte da populagdo, os parques em questdo trouxeram problemas ambientais
urbanos, provocados pela construgdo em areas ambientais frageis (nascentes e fundos de
vale); além de gentrificacdo e a exclusdo social, uma vez que se tornou um equipamento para
poucos capazes financeiramente de usufrui-lo. Apesar de serem parques publicos a sua
localizagdo privilegia a populagdo dos bairros circunvizinhos, sendo estes destinados a
populacdo de médio e alto poder aquisitivo (STERGLIO; OLIVEIRA, 2011; ARANTES,
2011).

No imagindrio popular, os Parques Vaca Brava e Areido representam a posssibilidade
de desfrutar do contato com a natureza, contudo as areas de implementagdo desses parques
sdo consideradas areas frageis, por constituir regides de nascentes. Localmente sdo receptoras
do fluxo superificial das 4dguas pluviais e, ainda, enquanto areas de nascentes naturalmente
mantém o nivel do lengol freatico elevado. Em estudos recentes, Morais ¢ Romacheli (2012)
apontam para problemas na area do Parque Vaca Brava referentes a alagamentos e inundagdes
provocados em dias de chuvas. Devido as areas cincundantes do Parque Vaca Brava se
encontrarem em regides altamente impermeabilizadas, tal fato, além de provocar um fluxo
concentrado das aguas pluviais, ainda altera o pico de vazao do lago, cérrego e nascentes
inseridas nesse parque, sendo possivel inferir a possibidade de inudacdes nas imediagoes,

atingindo ruas e edificagdes.

1.2.1. Implantacao do Parque Vaca Brava

Quando Atilio Correia Lima na década de 30 idealizou o tracado urbanistico da nova
capital j& previa as alteracdes futuras provocadas pelo crescimento da cidade, e para tanto ja

determinava em seu planejamento as reservas de drea verde. O tempo constatou que as
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preocupacoes de Atilio tinham procedéncia. A histdéria urbanistica de Goiania foi marcada
pelo descaso publico em relagdo a preservacao das reservas ambientais, que sofreram
significativa reducdo da cobertura vegetal com autorizacdo de loteamentos e invasdes
clandestinas. Dentro desse contexto histérico, o Parque Municipal Sulivan Silvestre, mais
conhecido como Parque Vaca Brava, ilustra um dos maiores exemplos de descaso publico ao

patrimonio ambiental.

A trajetdria do Parque Vaca Brava ndo ¢ recente. O mesmo Decreto, datado de 1951,
que aprovou o loteamento do Setor Bueno também criou legalmente o aludido parque. O
Setor Bueno possuia, inicialmente, 12% de espagos livres destinados a pragas e parques, no
entanto em 1970, este indice, apos irregularidades, chegou a apresentar o patamar de 4%.
Essas areas livres, inclusive as destinadas ao Parque Vaca Brava passaram por varias
episodios de redugdo de sua metragem em beneficio de particulares, acrescentando ainda a
esses fatores uma série de ilegalidades que culminou na invasdo de areas publicas pela

iniciativa privada (CAU/GO, 2013).

Segundo o Plano de Manejo do Parque, elaborado pela Agéncia Municipal de Meio

Ambiente (AMMA) em 2006

A area do Parque foi loteada em 1974, de forma legal, mas indevida. Este
loteamento foi aprovado, pelo antigo Instituto de Planejamento Municipal —
IPLAN, hoje Secretaria Municipal de Planejamento - SEPLAM, resultando
na quadra B, dividida em 12 lotes de chacaras... O “mecanismo fraudulento”
de alienagdo de areas verdes ocorreu no Parque Vaca Brava. Aquele espaco
livre constante no Plano Original e no memorial descritivo do loteamento do
Setor Bueno, aprovado em 1951, e destinado ao Parque, apareceu sem
explicagdes, numa nova planta, apresentada pela loteadora 23 anos depois,
com a inscrigdo “particular”. A planta original sumiu do arquivo da
Prefeitura e o parque foi desmembrado e loteado por Decreto Municipal, em
1974, através de um simples processo administrativo de interesse da
loteadora, mesmo tendo varios pareceres juridicos contrarios (AMMA, 2006,
p- 8-9).

Apos o loteamento do parque, o Secretario Municipal do Governo de Goidnia, em
1979, através do Processo n° 0942/79 solicita anulagdo do decreto anterior alegando
irregularidades. Em 1985, apo6s anos de tramitacdo o prefeito de Goidnia manda indeferir o

processo e autoriza através do Despacho n°139/85, a construgdo de 12 prédios de alto porte na

regido originalmente pertencente ao Parque Vaca Brava (AMMA, 2006).

A AMMA, através de recursos judiciais recebe a autorizagdo do juiz Geraldo Salvador

de Moura, para recuperar as nascentes do Corrego Vaca Brava. Em seguida, fica comprovada
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através de inquérito criminal a adulteracdo do mapa do Setor Bueno que gerou o loteamento
ilegal na area do Parque. O Ministério Publico, através de Acao Civil Publica, anula a
escritura devolvendo a area ao municipio de Goiania e, em 1992, ¢ criada a Area de Protecio

Ambiental (APA) do Cérrego Vaca Brava (CAU/GO, 2013).

Neste periodo, a area, que seria atualmente do Parque Vaca Brava, vivenciava um
periodo de abandono, apresentando um acentuado processo erosivo, com problemas de
escoamento do fluxo pluvial e auséncia de vegetacdo nativa. Na tentativa de unir poder
publico e privado, a prefeitura de Goiania oferece a uma construtora a concessao de terreno na
area do parque, onde seria construido um empreendimento urbano de grande impacto
ambiental, o Goiania Shopping. Em contrapartida, o lado beneficiado teria a responsabilidade
de limpar a area do Parque, financiar sua implantagcdo e¢ ainda gartantir posteriormente sua

limpeza e manutengao.

Atualmente, a Prefeitura de Goiania € responsavel pela manutengao desta area publica,
uma vez que tal construtora ndo cumpriu com o acordo firmado, além de ter empreendido um
servigo de reabilitagdo fora dos padrdes ambientais. Ndo demorou muito para que o 0rgado
municipal ambiental tomasse as rédeas da situacdo, adequando a constru¢cdo do parque as

reais necessidades ambientais (FERREIRA JUNIOR, 2007).

Em 1993, através do Decreto Lei n. 2.041/93 cria-se formalmente a Instituicdo Parque
Vaca Brava e, em 1994, acontece sua inauguracdo simbolica, apés um processo de
reflorestamento da area do parque, passando entdo, a atrair diariamente uma parcela
significativa da populacdo. O Parque Vaca Brava esta localizado entre os Setores Bueno e o
Jardim América e entre as Avenidas T-3, T-5, T-10, T-15 e rua T-66. De acordo com a
AMMA, o parque estd entre as coordenadas: 16°42'34"S - 49°16'15"W, abrangendo uma
dimensao territorial de 77.760,00 m*> (MORAES; ROMACHELI, 2002).

Segundo levantamento do Plano de Manejo do Parque Vaca Brava (2006), o Parque se
localiza em uma é&rea muito urbanizada. Tendo como foco de analise uma distancia
equivalente a um raio de 100 m em relacdo a seu anel externo foram identificados 398
imoveis edificados, dos quais 240 sdo de residéncias e 158 sdo edificios residenciais. Ainda
foi registrada a presenga de inimeros estabelecimentos comerciais, entre eles se destacam: 02
shoppings, 34 escolas, 11 clinicas, 04 faculdades e 02 hospitais (Figura 4).

Pode-se constatar que nas areas mais proximas da nascente do Corrego Vaca Brava,

com altitude mais elevada, se destacam edificios verticais. Em contrapartida, nas regides
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proximas ao Goiania Shopping, predominam constru¢des com estruturas horizontais

(AMMA, 2006; CAU/GO, 2013).
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Figura 4 — Parque Vaca Brava e entorno.

Fonte — Tripadivsor Brasil: Vaca Brava a noite. Disponivel em:
<http://www.tripadvisor.com.br/LocationPhotoDirectLink-g303324-d2349481-i47599242-
Vaca Brava Park-Goiania State of Goias.html>. Acesso em: 15 jan. 2015.

1.2.2.1 Caracterizacdo da Paisagem do Parque Vaca Brava

Considerando as condigdes fisicas do terreno, a estrutura do parque foi planejada para
preservar as nascentes e resgatar o aspecto ambiental e de lazer dentro de uma perspectiva de
requalificacdo da 4rea. Para concretizar os objetivos propostos e otimizar seu gerenciamento o
parque foi dividido por zonas, para melhor atender suas especificidades. O Zoneamento
Ambiental do Parque Vaca Brava ¢ composto por: Zona de Prote¢ao Integral, Zona de Uso
Intensivo, Zona de Uso Restrito, Zona de Recuperacao e Lago (AMMA, 2006).

A Zona de Protecdo Integral por definicdo se caracteriza por areas naturais onde a
alteracdo pela acdo do homem tenha sido minima em seu aspecto de intervencdo negativa.
Sendo assim, sdo regides frageis, onde a presenga do publico pode ser permitida de forma
supervisionada. Estdo inseridas entre o lago e a rua T-5, com dimensdo de 14.069,79 m” ,
abrangendo as matas ciliares e as areas onde estdo localizadas as nascentes do Corrego
Botafogo. A area inserida na Zona de Uso Intensiva abriga duas finalidades, uma apresenta

como principio a conservacdo da paisagem natural e a outra, que sofreu interferéncia da
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atividade humana, houve a instalacdo de equipamentos publicos, os quais propiciam a
realizagdao de atividades recreativas e contemplagdo. Faz parte ainda dessa zona, a estrutura
fisica que dé suporte para o atendimento ao publico (AMMA, 2006).

De acordo com o Plano de Manejo do Parque Vaca Brava da Secretaria Municipal do
Meio Ambiente (2006), a Zona de Uso Intensivo do Parque Vaca Brava possui area total de
15.776,20 m2, sendo dividida em 4.529,05 m’ de pista de caminhada que contorna todo o
parque e 11.246,70 m” de 4reas destinadas a trilhas internas e locais com equipamentos de
ginastica, sendo a parte do parque onde a presenga do publico se torna mais intensa.

A Zona de Uso Restrito exige uma maior fiscalizagdo, pois abrange areas destinadas as
atividades de manuten¢do e administragdo do parque, além de incluir &s areas destinadas a
projetos de educagdo ambiental. Est4 localizada entre o lago e o cruzamento da vias T-15 e T-
10, abrangendo uma dimensdo territorial de 12.149,89 m?. A Zona de Recuperacdo ¢
composta pelas areas que sofreram intenso processo de degradagdo ambiental provocada pela
interferéncia da a¢do do homem. E considerada uma zona de transigéo entre o estigio de area
de recuperagdo e o estagio de area permanente. Localiza-se nas proximidades da Zona de
Protecdo Integral, com uma dimensdao de 10.580,40 m?, abarcando as extremidades do
cruzamento da Avenida T-15 com T-5. Esta Zona ¢ considerada uma grande promessa para o
futuro, pois apos o estagio de recuperagdo, sera incorporada a Zona de Preservagao Integral,
ampliando assim a extensio da mata original do parque ( AGENCIA MUNICIPAL DO
MEIO AMBIENTE, 2006,p.70-73).

Conforme a AMMA (2006, p. 21) o lago do Parque Vaca Brava apresenta as
caracteristicas: “’1€ntico ornamental, sem turbilhamento, com coloragao verde oliva. A idéia de
sua criagdo surgiu da necessidade de aproveitar a area alagada em pontos proximos a nascente
e ao longo do leito”.

As linhas que definem o contorno do lago respeitam as curvas de nivel da areas em
questdo, resultando em um espelho d’agua com area total de 11.471,63 m’. Problemas
frequentes como descarga clandestina de esgoto e contaminacdo da agua do lago foram
parcialmente solucionadas, em 2006, com a importante interven¢do na area do lago, cujo
objetivo foi realizar trabalhos como a limpeza, a retirada da fauna exotica, a eliminacao de
vazamentos do vertedouro e o enrocamento de suas margens. Segundo o relatorio do Plano de
Manejo, um dos mais graves problemas do lago se refere ao processo de desmoronamento das
bordas e consequente assoreamento, provocadas pela falta de cobertura vegetal nas suas

margens (CAU/GO, 2013).
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O Plano de Manejo registra uma série de medidas que visam minimizar o desequilibrio
ambiental na area do lago. Recomenda que apenas funciondrios do parque transitem no seu
interior, restringindo, dessa forma, sua atuagdo em situacdes de manutengdo. Pesquisas
cientificas devem ser autorizadas pela AMMA, obedecendo aos critérios estipulados no plano
de manejo do parque, que estabelece a proibi¢ao da pratica de atividades esportivas aquaticas,
incluindo a utilizagdo de pedalinhos ou outro equipamento recreativo e acrescenta a proibigao

de jogar lixos nas areas que margeiam o lago (AMMA, 2006).

As massas vegetais do Parque estdo divididas em areas de vegetagdo densa
remanescente da mata de galeria no entorno da nascente; € no primeiro
trecho do corrego, areas que passaram por processos de recomposi¢do na
época de implanta¢do do Vaca Brava [...] (CAU/GO, 2013, p. 6).

O acervo da flora do parque conta com exemplares de espécies nativas do bioma
cerrado e algumas espécies exoticas introduzidas no ecossistema ao longo dos anos. Dentre
elas podemos citar: Buriti, Goiaba, Figueira Angico Banha de Galinha, Palmeiras Imperiais,
Guarirobas, Ipé-amarelo, Ipé de Jardim, Manga, Sibipiruna, Oiti, Paineira, Inga, Chapéu de
Napoledo, Gengibre, Embauba Albizia, Pata de Vaca, Sangra d dgua. Por fazer parte de um
ambiente urbano a fauna ¢ representada por animais silvestres adaptados as peculiariedades

do ecossistema do parque urbano (AMMA, 2006).

1.2.3 Implantagdo do Parque Areido

O Corrego Areido desde os primeiros planejamentos urbanos realizados na década de
30, representava um importante papel, tanto pelos aspectos paisagisticos quanto pela
sustentabilidade hidrica. Sua relevancia era justificada pelo fato de ser o Corrego Areido
afluente do Corrego Botafogo, manancial que em um primeiro momento teria a fungdo de
abastecer a populagdo de Goiania (SEMMA, 2004).

Teoricamente preservado da acdo predatoria do homem, através do Decreto Lei n° 90-
A de 1938, que objetivou proteger as nascentes e leitos dos principais corregos da cidade do
processo de desvastagdo e poluicdo, o Corrego Areido ilustra mais um exemplo do desrespeito
as leis que foram criadas imbuidas de uma visdo visionaria de um futuro ambientalmente
sustentavel para Goidnia. Assim, as areas verdes da regido do Corrego Areido foram, com o
passar do tempo, ocupadas ilegalmente e abandonadas pelo poder publico (SEMMA, 2004).

No passado, a area que hoje faz parte do Parque Areido pertencia a area do Setor Sul,
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possuia uma dimensdo de 360.000 m” e fazia parte de uma mata ciliar localizada nos atuais
Setores Marista e Pedro Ludovico. Com a construcao da Rua 90, o parque foi dividido em
dois, a parte com maior declividade com dimensdo de 160.000 m” foi invadida ilegalmente
por edificagdes de propriedades publicas e privadas e, a parte de menor declividade, onde se
localiza a nascente do coérrego foi ocupada por vinte familias de posseiros, que utilizavam o
local como chacaras produtivas (SEMMA, 2004).

A década de 1990 trouxe um novo olhar sobre o urbano, embasada na Constituigao
Ferderal de 1988, a qualidade ambiental das cidades passa a ser associada a visdo de
qualidade de vida, como mostra o seguinte artigo do Capitulo IV da Constitui¢ao Federal

(1988) que respalda as questdes ambientais.

Art. 225 - Todos tém direito ao meio ambiente ecologicamente equilibrado,
bem de uso comum do povo e essencial a sadia qualidade de vida, impondo-
se ao Poder Publico e a coletividade o dever de defendé-lo e preserva-lo para
as presentes e futuras geragoes.

1° - Para assegurar a efetividade desse direito, incumbe ao Poder Publico:

I - preservar e restaurar os processos ecoldgicos essenciais € prover o manejo
ecologico das espécies e ecossistemas.

A implantagdo do Parque Areido se insere nesse contexto como uma proposta de
resgate do passado, se coloca dentro de uma visdo de requalificacdo dos espacos como uma
perspectiva de futuro, em que a no¢do de qualidade de vida estd cada vez mais associada a
questdo do meio ambiente. Sua 4rea esta localizada entre a Alameda Coronel Eugénio Jardim
e as avenidas Americano do Brasil; Edmundo P. de Abreu; Areido; 5* Radial e; Rua 90,
envolvendo areas presentes nos Setores Sul, Pedro Ludovico e Marista. O parque ¢ um museu

a céu aberto, mostrando para geragdo atual a biodiversidade existente no passado de Goiania

(SEMMA, 2004).

A histéria do Parque Areido tem como marco inicial o ano de 1991, principiando um
periodo de quatro anos de intensa luta, primeiramente para retirar as familias de chacareiros
das areas do Parque e evitar novas invasdes e, em seguida, percorrer os tramites legais de
implantacdo efetiva do Parque Areido em 1994. Seu Plano de Manejo descreve esse historico

no trecho em que afirma

Em 1991, iniciou-se, com as elaboragdoes de projetos, o processo de
implantagdo do Parque, bem como sua legalizag@o, para que essa area de
preservacdo ndo fosse indevidamente explorada ou invadida, como em
tempos anteriores. No ano de 1991, o prefeito Nion Albernaz sancionou a lei
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n° 1029 de 19 de dezembro, dispondo sobre as instalagdes do Parque Areido
no setor Pedro Ludovico. No ano de 1992, o mesmo prefeito decretou a
criacdo do Parque Areido, no dia 10 de dezembro, pelo decreto n® 1530, e,
ainda no ano de 1992, em 12 de junho, sancionou a lei 7.091, que dispde
sobre a criagdo de areas de preservagdo ambiental onde os mananciais da
nascente do Corrego Botafogo e o Coérrego Areido estdo incluidos.
Finalmente, no ano de 1994, o entdo prefeito Darci Accorsi decretou o
Parque Areido patrimonio histérico cultural e ambiental da cidade de
Goiénia, pelo decreto n® 2109, de 13 de setembro (SEMMA, 2004, p. 11).

No ano de 1995, comecam a ser colocadas em pratica as medidas de protecao da area
destinada ao parque, tais como: a construcdo das instalacdes fisicas , a implanta¢do do projeto
de iluminagdo da pista de caminhada, a estruturagdo da area destinada a dois estacionamentos
e estacdo de ginastica e a implementagdo da maior obra que foi a constru¢do do lago do
parque (Figura 5). Em 2000, a execugao do projeto se intensifica com a extingdo do problema
que as invasdes traziam ao ambiente do parque. Uma série de interferéncias no espago foram
entdo otimizadas, como; a constru¢do da ilha do lago; o aumento da dimensdo da pista de
caminhada externa; trilhas de caminhada interna; além de outros equipamentos urbanos

necessarios para o funcionamento do parque (SEMMA, 2004).

Figura 5 — Parque Areido, vista do lago e da Vila Ambiental

Fonte —- HIPERMERCADO MOREIRA. D isponivel em:
<http://www.moreira.com.br/blog/2012/09/aproveite-goiania-a-cidade-da-gente/>. Acesso em: 15 jan.
2015.

Finalizando a proposta de requalificacdo da area, em 2003 ¢ construido na parte
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interna do parque, a estrutura fisica das casas da Vila Ambiental, suporte necessario a
implantacdo do Programa de Educacdo Ambiental do Municipio de Goiania — PEA. O
objetivo era oferecer um espaco para uso da populacdo onde os principios da sustentabilidade
fossem respeitados. Para tanto, exemplificando com a pratica tal objetivo, as madeiras das
arvores mortas do proprio parque foram aproveitadas e utilizadas na constru¢do da
infraestrutura fisica e mobilidrio interno, representado nas constru¢des da vila ambiental

(SEMMA, 2004, p. 16).

1.2.3.1 Caractrizagdo da paisagem do Parque Areido

Em 2004, ¢ implantado o Plano de Manejo do Parque Areido com o objetivo de
proteger a biodiversidade existente, através de um sistema de planejamento, gestdo e
monitoramento. O referido plano propde critérios basicos para o melhor gerenciamento do
parque, utilizando para isso o sistema de zoneamento respaldado nas técnicas de planejamento
ecoldgico, que direcionam um olhar especifico para as particulariedades de cada zona. Em seu
planejamento esta especificado entre outros aspectos, as zonas mais adequadas a visitacao
publica, sua capacidade de fluxo, infraestrutura necessaria e os recursos humanos adequados
para a manutencao do parque (SEMMA, 2004).

O plano de manejo ndo propde estabelecer um planejamento estatico, portanto, o
sistema de zoneamento vai se caracterizar como instrumento dindmico de adequacdo as
necessidades do parque. Determina-se para tanto, quatro zonas: Zona de Uso Intensivo, Zona
de Uso Restrito, Zona de Recuperacdo, Zona de Preservagdo Integral. Com uma area de
44.010,40 m*, a Zona de Uso Intensivo é formada pelos lugares cujo terreno foi mantido seus
aspectos ambientais naturais, apesar das alteracdes negativas realizadas no espaco ao longo do
tempo. Faz parte dessa zona, o local que foi instalada a Vila Ambiental e a pista de caminhada
externa, com uma extensao de 2.242,59 m (SEMMA, 2004).

Mediante orientagdo de uso e manejo, a Zona de Uso Restrito ¢ composta pelas areas
que foram ocupadas pela instalagdo de uso administrativo e manutengado, integram ainda os
porticos de entrada, guarita e casa da administragdo. Com uma dimensdo total de 33.187,80
m’, compdem esse zoneamento as bordas do parque que estio proximas ao alambrado; as
trilhas internas de uso controlado com 394,12 m?; a ilha do lago e as areas circunvizinhas. A
Zona de Recuperacdo ¢ composta por areas que estdo em um patamar de significativa
destruicdo ambiental. Por ser uma zona de recuperacdo proviséria, encontra-se hoje em

estagio de transi¢do para outras zonas, pois se apresenta totalmente reflorestada por plantas
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nativas do cerrado. Esta zona possui uma extensio total de 34.367,30 m% composta por areas
que circundam o parque e por algumas trilhas internas (SEMMA, 2004).

Compdem a Zona de Preservagdo Integral as areas naturais que apresentam pouca ou
nenhuma degradagdo ambiental, portanto, necessitam de um olhar mais cuidadoso no intuito
de garantir sua preservagdo. Com uma dimensdo de 101.378,52 m’ estdo integradas a essa
zona as matas ciliares, o lago e as nascentes do Corrego Botafogo. Além dessas zonas
estabelecidas pelo Plano de Manejo do Parque Areido, ainda temos, na parte interna do
parque, os Espagos de Circulagdo que fazem ligagcdo com areas de convivéncia; recreativas;
educativas e culturais. Esses espacos se traduzem em caminhos de circulagdo com piso de
pedras, destacam-se os trechos circundados por pés de eucaliptos, abrindo clareiras onde
foram instalados mesas e bancos. Esses espacos de circulacdo sdo divididos em Caminhos:
dos Bambuzais, do Lago, do Anfiteatro Natural e Externo (SEMMA, 2004).

Ja os Espacos de Convivéncia estdo localizados nas cercanias dos espagos de
circulacdo, denominadas de Espaco: do Estar sob Bambus; dos Remansos; do Recanto da
Ilha; do Recanto dos Macacos e Praga de Convivéncia. Os Espacos Recreativos fazem parte
do Programa de Educagcdo Ambiental, sendo compostos por parques infantis ¢ da Casa da
Alimentacdo. Os Espagos Educativos e Culturais sdo locais onde sdo oferecidas as atividades
do Projeto Vila Ambiental, como leitura, filmes, atividades culturais, jogos e brincadeiras.
Integram esse espaco a Casa das Letras, Casa da Imagem, Casa Digital, Casa das Artes
Plasticas, Casa da Higiene, Espaco Aberto, Anfiteatro Natural e Camarim (SEMMA, 2004).

Segundo a Prefeitura de Goidnia (2004), os Espacos de Preservagdo e Conservagdo
que também fazem parte da area interna do parque, compdem os locais de uso controlado
sendo areas destinadas ao processo de reflorestamento. Os locais de uso restrito, somente
podem ser percorridos por meio de trilhas monitoradas. Contudo, esta pratica de trilhas
orientadas atualmente veém sendo utilizada mediante visitagdo de escolas previamente
agendadas. Toda infrestrutura montada no Parque Areido denominada Vila Ambiental, tem
por finalidade a implantacdo do Programa de Educacdo Ambiental da Prefeitura de Goiania
(PEA). O Plano de Manejo do Parque Areido estabelece um Projeto em que os objetivos a

serem alcangados sao

Assim, a implantacdo de um Programa de Educagdo Ambiental (PEA) faz
parte do processo de resgate do Parque Areido e visa a trabalhar de forma
holistica as questdes ambientais, articulando teoria e pratica, estabelecendo
uma nova forma de conscientizagdo ¢ sensibilizacdo da sociedade
goianiense. O PEA ¢, pois, um instrumento interventor que possibilita a
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disseminacdo de acdes sustentaveis estabelecidas nos principios basicos da
EA (SEMMA, 2004, p.178).

O PEA da Vila Ambiental trabalha com uma abordagem metodoldgica ludica e ndo
formal, com projetos cujo eixo norteador sdo respaldados nas questdes ambientais
sustentaveis (Figura 6). Para instrumentalizar o novo saber ambiental foram criados os
espacos: Casa das Artes; Casa das Letras; Casa dos Jogos e Brincadeiras Tradicionais; Casa

da Imagem; Casa Digital; Anfiteatro Natural e Casa de Alimentagdo Natural. Seu publico-

alvo s3o os alunos das escolas municipais, estaduais, particulares e comunidade em geral

(SEMMA, 2004).

Figura 6 — Parque Areido - Aulas na Vila Ambiental

Fonte — Instituto Biosfera (2007). Disponivel em:
<http://www.ebah.com.br/content/ ABAAABSeEAB/curso-praticas-ed-ambiental ?part=3>.
Acesso em: 15 jan. 2015.

O Plano de Manejo do Parque Areido definiu em suas bases a capacidade de carga, ou
seja, de visitacdo do Parque, levando em consideracdo os parametros bidticos e abiodticos da
area, ficando estabelecido que nos espagos de circulagdo ¢ permitida visitagdo de até 312
pessoas. Nos espagos recreativos € suportavel a capacidade de até 106 pessoas e nos
educacionais e culturais ¢ previsto um fluxo de até 120 pessoas. No total, o Parque consegue
receber diariamente uma populacdo de funcionérios e visitantes de até 610 pessoas (SEMMA,
2004).

Mediante o exposto neste Capitulo, os Parques Vaca Brava e Areido foram
implementados durante um periodo de valoragdao da qualidade de vida do cidaddo urbano
vinculada a qualidade ambiental. Assim, os parques foram idealizados no sentido de

aproveitar os recursos naturais do local, dentro de uma perspectiva de requalificagdo do
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espaco. Essa requalificagdo se respalda em vender uma imagem de uma regiao diferenciada e
mais saudavel. Por isso, os parques tornam-se o cartdo-postal da regido onde o cidadao
residente pode desfrutar de um ambiente mais sauddvel, com opcdes de lazer ligadas ao
contato com a natureza, mesmo que para isso exista um custo a ser pago, a valoragdo da
natureza construida.

Contudo, esta dindmica ndo ocorreu com os parques totalmente desvinculados de
problemas de acesso a essas areas. O processo de urbanizacdo que ocorreu durante e apos a
implementagdo dos parques ndo levaram em consideracdo aspectos do meio fisico, por
exemplo, na declividade. As quadras e ruas a montante das areas de nascentes apresentam
sistemas de arruamento em que o fluxo das aguas pluviais encontram facilidade de
escoamento superficial e aumento da energia do fluxo o que consequentemente sdo fatores
que potencializam os processos de alagamentos nas ruas e inundagdes nas imediagdes dos
parques. Esses aspectos levam a maior deterioracao dos espagos e também gera impedimentos
a circulacdo dos pedestres nas calcadas e nasvias publicas que ddao acesso aos parques
(SEMMA, 2004; AMMA, 2006).

Outro aspecto importante a ser mencionado, diz respeito & manutengdo das vias
publicas nos quesitos ilumina¢do e calgcamento. Estes sdo alguns aspectos que acabam por
influenciar o acesso aos parques. Assim, o que seria um ambiente com qualidade ambiental
diferenciada, podem em virtude de alguns fatores, fazer com que os frequentadores destes
locais tenham dificuldades em vivenciar o verdadeiro sentido da palavra qualidade de vida,
devido as questdes relacionadas a acessibilidade. Mediante o exposto, o proximo Capitulo
discorrera acerca da importancia da acessibilidade e mobilidade urbana, como fatores de

qualidade de vida no ambiente urbano.
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2 FUNDAMENTACAO TEORICA: ACESSIBILIDADE E MOBILIDADE URBANA

O presente capitulo aborda revisao bibliografica referente a tematica acessebilidade e
mobilidade urbana. Apresenta também a fundamentagdo tedrica a qual susidiou o

desenvolvimento dos procedimentos metodoldgicos adotados nesta pesquisa.

2.1 O ESPACO URBANO E SUAS TRANSFORMACOES

Pensar no urbano significa automaticamente pensar na vida do homem no habitat das
cidades. Analisar o espago urbano ¢ fazer uma reflexdo historica e bibliografica dos saberes
das vérias ciéncias que sistematizaram e conceberam as inumeras facetas do ambiente das
cidades. E compreender seu aspecto dinamico e temporal dependente das mudangas sociais, ¢
perceber a cidade como palco principal das contradi¢des humanas (CAVALCANTI et al.,
2001).

Conceber um ponto de partida dentro da problemadtica urbana é com certeza eleger o
processo de industrializagdo iniciado no século XVIII como causa primaria das trasformagdes
da chamada sociedade industrializada. Para tanto, se torna necessario compreender a

interdependéncia entre industrializa¢do e crescimento urbano, assim como suas trasformagoes.

E pensar na cidade na légica da produgio capitalista, pensar na relagio entre
industrializag@o e urbanizacdo (fendmenos interligados mas nao equivalentes
— a logica capitalista tem a industria , a empresa , como ponto central da
riqueza e das relagdes sociais de produgdo, mas tabém os interticios, os
servigos, as atividades culturais, o consumo do espago (CAVALCANTI et
al., 2001, p. 16).

Lefebre (1991) argumenta que, apesar da cidade ndo ser uma produgdo capitalista,
existindo desde épocas remotas e desempenhando fungdes segundo seu contexto histérico, sao
consideradas por ele como uma obra em processo de construgdo, resultante de dois eixos
norteadores: cidade e urbano. A cidade ¢ representada por uma realidade presente, a estrutura
fisica; e o urbano a realidade social, resultado das relagdes humanas que se cristalizam no
cotidiano psicologico das cidades.

Cavalcanti et al. (2001) argumentam que a revolucdo industrial consolidada na
Inglaterra, no século XIX, produziu uma nova divisdo espacial entre campo e cidade. A
concep¢do de cidade cristalizada nas relagdes do passado se modifica dando lugar as

contradigdes de um novo sistema econdomico e social, marcado por um novo modo de vida
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que caracterizaria definitivameste a sociedade contemporanea. A sociedade pos-industrial
reproduz cotidianamente uma maneira dindmica de viver, de consumir, de segregar, que
poderiamos resumir no termo, modo de vida. O modo de vida representa a sintese resultante
do processo de interdepéndencia entre os fatores econdmicos dominantes e os fatores

psicoldgicos que se desenvolvem no interior da vida em sociedade.

Espaco conflitivo, a cidade expressa na sua organizagdo o proprio modo de
producdo capitalista. Nesse, a producdo ¢ social, mas a apropriagdo se da de
modo seletivo. Esse processo alimenta a divisdo de classes, levando a
estratificagdo e a segregacdo urbana [..] ou seja, o espago urbano ¢
expressdo do modo de producdo dominante (CAVALCANTI et al., 2001, p.
37).

Cavalcanti et al. (2001) analisando o modo de vida de uma sociedade, acrescenta que
ele ndo se relaciona apenas a aspectos econdmicos, mas esta interligado a diversos fatores da
vida em sociedade, fatores esses que perpassam pelas diversas nuances de carater simbolico,
psicolégico e ambiental. Acrescenta que o espaco urbano capitalista convive com o dualismo
entre a acumulagdo do lucro e a necessidade de camuflar as desigualdades sociais inerentes ao
sistema, para tanto, o espaco urbano se torna o locus da segregacdo social, produzindo e
reproduzindo lugares especificos para cada classe, lugares de contradi¢do social.

A légica do capitalismo reproduz no espaco urbano a dinamica do processo produtivo.
A divisdo do trabalho nas induUstrias tem sua representagdo no ambiente urbano com a
segregacdo entre as classes: dominante e dominados, bairros abastados e bairros operarios.
Compreender as nuances de segregacdo social se torna necessario para poder perceber as

diferentes formas de o cidaddao urbano vivenciar sua cidadania. Cidadania contruida na
percepcao do ato de exigir o direito a ter direito, de exercer sua cidadania na coletividade
(CAVALCANTI et al., 2001).

Colocando como ponto de partida a nog¢dao de cidadania inserida em um contexto
urbano, percebemos o quanto as cidades mundiais e mais precisamente as cidades brasileiras
estdo aquém de respeitar o direito a ter direito. Analisaremos um dos direitos mais basicos e
primdrios do conceito de cidadania, o direito de ter mobilidade e acessibilidade nos espagos
publicos destinados ao caminhar do cidadao.

Aguiar (2003) sustentado por Magagnin (1999) considera espacos publicos as areas
destinadas aos pedestres no seu caminhar, se conceitua por serem espacos acessiveis e abertos
ao transito de pedestre, sendo nas cidades representadas pelas ruas, calgadas, pracas e parques.

Segundo a autora, as ruas surgiram conjuntamente com as cidades para atender a necessidade
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de deslocamento do pedestre nas suas atividades cotidianas, dando forma variada a malha
urbana das diferentes cidades através dos tempos.

As calcadas ndo datam da mesma época do surgimento das ruas, elas foram criadas
para atender a necessidade de separar os pedestres dos locais destinados ao trafego de
veiculos ndo motorizados, além de evitar o contato do pedestre com o esgoto que corria a céu
aberto. Os passeios, como também sdo conhecidas as cal¢adas, sdo formadas pelo espago que
ladeiam as casas e as ruas e sdo espagos destinadas ao uso de pedestres (AGUIAR, 2003).

Figueiredo e Maia (s/d) argumentam que o processo de industrializagdo e urbanizagao
das cidades trouxe um novo olhar para os espagos destinados ao pedestre. O uso do automével
no inicio do século XX trouxe uma nova forma de conceber o espago urbano. Nao era mais
exigida nos codigos urbanos a necessidade de instalar espacos destinados aos pedestres, e
dessa forma as ruas passaram a ser planejadas para atender as necessidades dos veiculos
automotores, deixando o pedestre e suas necessidades de mobilidade em um plano secundario.

Figueiredo e Maia (s/d, p. 3), citando Leiva e Barbosa (2003) expoem que “esse tipo
de enfoque trouxe diversas perdas em termos de qualidade ambiental e social para as cidades,
uma vez que as ruas deixaram de ser utilizadas pelos seus habitantes como um local de trocas
culturais e de lazer, transformando-se em espagos de passagem de veiculos motorizados”.
Cidades em Movimento, Banco Mundial (2003, p. 88) demostra que nos paises em
desenvolvimento, as politicas publicas de redu¢do de acidentes entre pedestres e veiculos
motorizados se tornam mais eficazes e baratas quando os projetos de infraestrura urbana
priorizam o sistema viario, melhorando as condi¢des de calcamentos e pavimentacdo das vias,
sem que para isso seja necessario grandes obras na malha urbana.

As cidades brasileiras nao ilustram exemplos diferentes no que se refere ao direito
basico de cidadania, o direito de ir e vir dentro do espaco urbano. O processo de urbanizacao
acelerada presente na metade do século XX produziu cidades e regides metropolitanas sem o
devido planejamento urbanistico, gerando um processo de segregagdo representado pela
periferizacao das cidades e consequente desrespeito aos critérios fundamentais de mobilidade

e acessibilidade para o pedestre usuario das vias urbanas.

2.2 PEDESTRE, MOBILIDADE E ACESSIBILIDADE URBANA

Atividade basica do ser humano, o ato de caminhar constitui como sendo o direito
mais elementar da cidadania. Por diversos motivos nos tornamos pedestres, desde para suprir

a necessidade de deslocamento nas atividades cotidianas, até o caminhar como padrao de vida
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saudavel. Neste sentido, o espaco urbano se constitui como local de vivéncia e cendrio
contraditorio das relacdes sociais, sendo a malha urbana um dos maiores exemplos de
permanente disputa, representado por diferentes atores como pedestres, ciclistas e condutores
de diversos tipos de veiculos (MELO, 2005).

Melo (2005, p. 15) embasado em Daros (2000), afirma que

Esta evolugdo resultou em duas novas condigoes de deslocamento humano:
além de pedestre, pode-se estar na condigdo de passageiro ou condutor de
veiculos. Como todo mundo caminha (com excecdo de bebés e portadores de
necessidades especiais de locomogdo), a palavra pedestre designa uma
condigdo temporaria de cada membro da populagdo e ndo uma determinada
categoria.

Como mencionado anteriormente, as vias urbanas das cidades brasileiras deixaram de
ser o espaco do pedestre para ser o espaco dos veiculos automotores. A infraestrutura urbana
projetada para viabilizar a mobilidade do cidaddo nas suas atividades cotidianas passa a ser
concebida para atender as necessidades de trafegabilidade dos veiculos, invadindo espagos

projetados inicialmente para usufruto do pedestre.

Quando as cidades ja ndo possuem mais espagos, os administradores optam
por adotar solugdes que contemplam projetos carissimos e irracionais, tais
como; construgdes de tineis e elevados, ou desapropriagdes que destroem o
tecido urbano, arrancando arvores, demolindo edificios de valor historico, e
ainda eliminando os espacos destinados ao fluxo de pedestres (AGUIAR,
2003, p. 20).

Brasil — Ministério da Justica (1997) Lei n° 9503 que legisla sobre O Codigo de
Transito Brasileiro em seu Capitulo IV (Artigo 68 a 71), dispde sobre a condi¢do de pedestre
no ambiente urbano assim como dos Condutores de Veiculos Nao Motorizados, ¢ o Anexo I,
estabelece critério para instalacdo de acostamento, calgada, passarela e passeio que sdo areas
destinadas a circulagdo de Pedestres. Apesar de representar um avango nas questdes de
mobilidade e acessibilidade para o pedestre, pois garante o direito a utilizagdo das vias
publicas, o Codigo Brasileiro de Transito deixa obscuro a interpretagdo do conceito de
pedestre.

Mesmo sem uma defini¢do explicita para o conceito pedestre, a legislagdo de transito
brasileira deixa claro que para o cidadao exercer seu direito de locomogao sera necessario que
as vias publicas oferecam condicdes favoraveis de mobilidade e acessibilidade e que, para
propor medidas que favorecam essa maior mobilidade urbana o pedestre tera que ser

analisado integralmente, pois qualquer deslocamento que se faca comega e termina com o
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caminhar pelas vias e calgadas dos centros urbanos (BRASIL — MINISTERIO DA JUSTICA,
1997, Lei n° 9503).

O Ministério das Cidades (2005) concebe mobilidade urbana como a sintese resultante
dos diversos niveis de deslocamentos do cidadio no espago das cidades. Dessa forma,
planejar o espaco urbano, tendo como diretriz os conceitos de mobilidade ¢ propor medidas
que oferecam condicdes de infraestrutura que atendam as necessidades dos pedestres nas suas
atividades cotidianas, ndo priorizando para tanto, apenas os aspectos relacionados a
mobilidade dos veiculos e transito. Podemos inferir que politicas publicas urbanas centradas
no automovel resultam na secundarizagdo do elemento principal, o ser humano, ¢ negar o seu
direito de cidadania, ¢ excluir a possibilidade coletiva de vivenciar o que a cidade
proporciona.

A Norma NBR 9050 (1994, p. 2) adota a seguinte definicdo de acessibilidade:
"Possibilidade e condi¢do de alcance para utilizagdo, com seguranga e autonomia, de
edificagdes, espago, mobilidrio e equipamentos urbanos”. Podemos concluir que mobilidade e
acessibilidade urbana sdo conceitos interligados e interdepéndentes, pois a acessibilidade
urbana estabelece diretrizes a serem seguidas para otimizar a mobilidade de diferentes tipos
de pessoas, com diferentes necessidades, em diferentes espacos.

No artigo 2° da A Politica Nacional de Mobilidade Urbana

[...] tem por objetivo contribuir para o acesso universal a cidade, o fomento e
a concretizagdo das condigdes que contribuam para a efetivagdo dos
principios, objetivos e diretrizes da politica de desenvolvimento urbano, por
meio do planejamento e da gestdo democratica do Sistema Nacional de
Mobilidade Urbana (BRASIL - Lei n°® 12.587, 2012, p. 1).

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana através da Lei Federal N° 12.587 de janeiro
de 2012 propde ainda como objetivos a serem alcancados, a otimizacao do espago urbano em
relacdo aos critérios de acessibilidade e mobilidade, possibilitando a interdepéndencia entre os
meios de trasportes, através do planejamento coordenado do plano diretor da cidade, tendo
como ponto norteador os preceitos da mobilidade urbana sustentavel (BRASIL- Lei n°

12.587, 2012).

2.3 MOBILIDADE SUSTENTAVEL, MOBILIDADE POTENCIAL E ACESSIBILIDADE
RELATIVA

Euroforum (2007) estabelece como maior desafio do gerenciamento do espago urbano,
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a reducao da utilizagao do transporte rodoviario no cotidiano do cidadao europeu, a0 mesmo
tempo em que propde aumentar o uso de modos de locomogao sustentdveis como transporte
publico, modo de locomocgdo a pé e bicicleta. Através dessas medidas, espera-se diminuir as
consequéncias negativas da constante implantacdo de infraestrutura urbana visando a
mobilidade do trafego, ao mesmo tempo em que pretende impactar da menor forma possivel a

qualidade de vida do cidadao urbano.

A mobilidade sustentavel no contexto socio-econdmico da area urbana pode
ser vista através de agdes sobre o uso e ocupagdo do solo e sobre a gestao
dos transportes visando proporcionar acesso aos bens e servicos de uma
forma eficiente para todos os habitantes, e assim, mantendo ou melhorando a
qualidade de vida da populacdo atual sem prejudicar a geragdo futura
(CAMPOS, 2006, p. 4).

Costa (2008) destaca que para conceber a cidade dentro de uma perspectiva de
desenvolvimento sustentavel ¢ necessaria uma revisdo de valores, que perpasse pelos varios
segmentos sociais. Esse novo olhar deve conceber a cidade como um sistema dinamico e
interdependente, em que politicas publicas, especulacdo imobilidria, espraiamento urbano e
qualidade de vida devem ser tratados e gerenciados de um modo sutentavel e unificado.

Costa (2008, p. 17) descreve uma série de problemas de mobilidade encontrados no

ambiente urbano

» Aprecariedade da infraestrutura urbana, onde a auséncia de passeios
publicos, iluminagdo adequada e a insuficiéncia dos equipamentos de
drenagem acabam por trazer problemas para a circulagdo de pedestres ¢
veiculos.

» Apropriagdo ilegal do espago publico, seja por ambulantes, bares ou
estabelecimentos comerciais em geral, que traz prejuizos para a
circulacdo de pedestres e pessoas com restricdo de mobilidade;

» A auséncia de arborizagdo urbana, com consequente perda da qualidade
ambiental, contribuindo para a criagdo de espagos pouco atrativos para
pedestres;

» As deficiéncias ou auséncia de planejamento urbano e a ma organizagio
das cidades, com o consequente aumento dos tempos de deslocamento e
dos custos de transporte, além da necessidade de maiores investimentos
em infraestrutura urbana para atender a crescente demanda por transporte
individual.

Costa (2008) argumenta que a mobilidade sustentavel no meio urbano ¢ algo
complexo e interdependente de varios fatores, que vao desde os aspectos do cotidiano até
aqueles que estdo interlidados ao planejamento urbanistico. Sendo assim, quando analisamos

a temdtica da mobilidade urbana, ndo devemos ater nossa atengdo apenas aos aspectos de
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estrutura viaria e meios de transportes. Todos esses fatores em conjunto, quando nao sao
observados os principios da mobilidade sustentavel, repercutem negativamente na qualidade
de vida do homem urbano.

Segundo Campos (2006, p. 6) existem formas de alcangar a mobilidade sustentavel no

contexto ambiental devendo considerar estratégias que incluam

* investimento em transporte publico utilizando energia limpa;

= politicas de restricdo de uso do transporte individual em areas ja poluidas;

= aumento da qualidade do transporte publico;

» implantagdo de sistemas de controle de trafego e de velocidade;

» adequacdo de veiculos de carga , vias e pontos de parada;

= conforto urbano: calgadas adequadas, ciclovias, seguranca em travessias e
arborizacao de vias.

Virios estudos estdo sendo realizados para sistematizar a complexidade de fatores que
interferem na mobilidade do pedestre, abordando: niveis de servigos dos espagos urbanos;
indices de acessibilidade das calgadas e travessias; medidas favorecedoras a mobilidade de
acordo com as limitagdes do usudrio; avaliacdo de desempenho das estrutruras das calgadas
baseada nos criterios dos cadeirantes; parametros de avaliagdo comportamental levando em
consideracdo as condicdes fisicas e etarias dos usarios. Para citar apenas alguns pesquisadores
nessa area destacamos: FERREIRA; SANCHES (1998), (2001) e (2006); AGUIAR (2003) e
(2010); ORLANDI (2003); MELO (2005); CARVALHO (2008); LUNARO (20006);
CAMPOS (2006); KEPPER JR.(2007); COSTA (2008).

Aguiar (2010) argumenta que em diversas situacdes referentes ao deslocamento fisico,
principalmente no que diz respeito ao modo a pé, os termos mobilidade e acessibilidade sdo
caracterizados como sendo, duas véridveis interdependentes e sequénciais. Para tanto, ¢
necessario conceituar suas especificidades, pois muitas das vezes seus conceitos sio
erroneamente confundidos. Para melhor compreensao, ¢ importante que se tenha em mente
que mobilidade ¢ uma caracteristica intrinseca as especificidades de cada pessoa, com
limitacdes de mobilidade ou ndo, e a acessibilidade se caracteriza como o espaco que vai ser
percorrido por esse individuo. Sendo, portanto, os dois parametros interligados e dependentes.

Quando o nivel de acessibilidade de um local ¢ otimizado pelos principios
norteadores de tornar acessivel a todo tipo de usudrio, pretende-se tornar do mesmo modo a
qualidade de mobilidade oferecida ao usudrio. Na Figura 7 a autora apresenta um esquema

simplificado da relagdo entre mobilidade e acessibilidade do modo da mobilidade a pé.
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Figura 7 — Diagrama simplificado demonstrando a relagdo entre os
conceitos de mobilidade e acessibilidade para o estudo
de deslocamento a pé.

Fonte — AGUIAR (2010) (modificado).

A mesma autora continua sua analise estabelecendo um novo conceito, mobilidade
potencial, como sendo o resultado da analise das potencialidades do caminhar. Para isso, leva-
se em consideragdo as caracteristicas individuais do individuo ou do grupo que ele faz parte,
no que tange a sua facilidade ou destreza em percorrer determinado percurso. Aguiar (2010)
destaca, nessa analise, uma série de critérios como: faixa de idade; estado fisico permanente
ou provisorio e condi¢do fisica que reduz momentaneamente a mobilidade (pessoas com
carrinhos de feira).

Aguiar (2010) evidencia, na Figura 7 que, além das caracteristicas fisicas do
individuo, ¢ necessario relacionar nessa analise os critérios que determinam as condigdes
estruturais do local avaliado e para isso, avalia os seguintes aspectos: conforto, seguranga,
continuidade, atratividade e seguridade.

Desse modo cita como principais variaveis de caracterizagdo fisica da circulagdo do

pedestre

[...] largura efetiva, inclinagdes longitudinal e transversal, caracteristicas do
material usado no piso, estado de conservacdo do piso, existéncia de
sinalizacdo, visibilidade e outras facilidades para travessia do pedestre nos
cruzamentos. Quanto as variaveis ambientais, podem ser citadas: estética do
ambiente, existéncia de iluminagdo, existéncia de arborizagdo adequada, tipo
de uso e ocupagdo do solo adjacente as calcadas etc. Tais variaveis, quando
inadequadas, tendem a punir os usuarios mais vulneraveis, comprometendo a
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sua mobilidade a um destino desejado em fungdo do aumento do esforco
necessario para alcanca-lo (AGUIAR, 2010, p. 3).

Aguiar (2010), em sua tese, estabelece o conceito de acessibilidade relativa para o
usudrio pedestre, tendo como parametros, individuos com restrigdo de mobilidade. Demonstra
em sua hipdtese que os problemas referentes & mobilidade potencial dos pedestres pode ser
atenuada se for possivel estabelecer um instrumento de mesuragdo que consiga avaliar o nivel
de dificuldade que o usuério com restricdo de mobilidade enfrenta ao percorrer determinado
percurso das vias publicas. Dessa forma, o produto final seria 0 mapeamento dos indices de
acessibilidade relativa desses caminhos, levando em considera¢ao os fatores intrisecos de
mobilidade potencial do pedestre.

Para determinar os niveis de acessibilidade, temos que avaliar a estrutura fisica do
local que vai ser percorrido no ato de caminhar, assim como estabelecer medidas de
adequacdo do espaco a todo tipo de usuario, com restrigdo de mobilidade ou ndo. O objetivo
dessa andlise ¢ oferecer um planejamento de ambientes que proporcione um padrdo de
qualidade no quesito acessibilidade, eliminando os obstaculos dos espagos publicos, que irdo
repercutir no bem estar do usuario que se locomove pelas calcadas ou pelas vias publicas
(AGUIAR, 2010).

Lunaro (2006), destaca que, para atender as necessidade de eliminar os obstaculos
presentes nas vias de circulagdo dos espagos publicos urbanos foi formado em 1963, na
cidade de Washington - EUA, um grupo de especialistas criou um projeto que viria, mais
tarde, estabelecer o conceito denominado de Desenho Livre de Barreiras. Esse projeto
propunha desenvolver desenhos de equipamento para construcdes e areas publicas que fossem
adptaveis as necessidades de pessoas com restricdes de mobilidade ou outras deficiéncias,
possibilitando assim, uma maior inser¢ao social produzida por sua integracao ao cotidiano do
espaco da cidade.

Para ABNT (2004) NBR-9050, “Desenho Universal ¢ aquele que visa atender a maior
gama de variacdes possiveis das caracteristicas antropométricas e sensoriais da populacao”.
Portanto, a Engenharia e a Arquitetura t€ém um importante papel a desempenhar, pois a
técnica do Desenho Universal tem por finalidade planejar o espago publico para o cidadao em
diferentes estagios da vida, melhorando a acessibilidade sem, contudo, necessitar de grandes
adaptagdes ou projetos especiais que atendam aos portadores de necessidades especiais.

O Manual da Calgada Acessivel Goidnia (2012, p. 7) cita os Principios Bésicos do

Desenho Universal, que sao
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» Acomodar amplamente as diferengas antropométricas, ou seja, permitir
que pessoas de diversos padrdes (adultos, criangas, idosos etc.) ou em
diferentes situacdes (em pé, sentados etc.) possam interagir sem restricdes
com o ambiente projetado. Significa estar atento a alguns limites fisicos e
sensoriais capazes de comprometer a agdo ¢ o alcance impostos a pessoas
mais baixas, mais altas ou em cadeiras de rodas;

» Reduzir a quantidade de energia necessaria para a utilizagdo de produtos
e ambientes. Considerar, enfim, distdncias e espagos, de modo que estes
fatores ndo obriguem o individuo a um esfor¢o adicional ou cansago fisico;

» Adequar ambientes e produtos para que sejam mais compreensiveis,
prevendo inclusive as necessidades de pessoas com perdas visuais ou
auditivas, criando solugdes especiais por meio de cores vibrantes, sinais
tateis e sonoros;

» Integrar produtos e ambientes para que sejam concebidos como sistemas

¢ ndo como partes isoladas.

2.4 ESPACO PUBLICO PARA PEDESTRES — AS CALCADAS

Analisar o espago publico para pedestres nas cidades brasileiras ¢ constatar facilmente
a sua condi¢do secundaria entre as prioridades da gestdo publica. Ao longo do século XX as
cidades brasileiras deixaram de priorizar o caminhar do cidaddo urbano para privilegiar o
espaco destinado ao automovel. Podemos dizer que existia no Brasil um tipo de cidade antes
do século XX e a cidade do automdvel nos dias atuais As cidades foram se estruturando em
um emaranhado de tuneis, elevados, viadutos e avenidas, que acabaram modificando
negativamente o espago urbano e automaticamente deteriorando a qualidade do caminhar para
o usuario pedestre (AGUIAR, 2003).

Aguiar (2003) argumenta que analisando os planejamentos urbanos atuais nota-se com
relativa facilidade, a simplicidade quase mediocre com que sdo tratadas as necessidades do
pedestre. As medidas de interferéncia urbanisticas alardeadas pelo poder publico, destinadas a
melhoria das condi¢des de uso do espago pelo pedestre, ndo passam de interferéncias pontuais
como: implantagdo de faixas de travessias para pedestres, estabelecimento de areas restritas
exemplificadas pelos calcaddes e ainda podemos citar a instalagdo de pistas de caminhadas
nas areas publicas destinadas aos parques.

Nas atividades cotidianas, mesmo que utilizemos meios de transporte motorizado, ndo
deixamos de ser pedestres. Um simples deslocamento realizado em nosso cotidiano, vai
iniciar e terminar inevitavelmente com a utilizagao das calgadas. Esse caminhar pelas calgadas
das cidades brasileiras, se apresenta atualmente, como uma tarefa de vencer desafios. Nessa

competicdo cheia de obsticulos o pedestre enfrentard a disputa pelo espago com outro
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pedestre no desafio de percorrer locais intransitaveis, para finalmente, transformar uma das
atividades mais basicas do ser humano, o caminhar, em algo desagradavel e a todo custo

evitado (FIGUEREDO; MAIA, s/d).

A cal¢ada que € o espaco destinado a locomogdo do pedestre ¢ que deveria
fornecer conforto, seguranca a este ¢ a parte mais irregular da rua. Varias
cidades brasileiras definem em seus codigos e planos que é obrigacdo do
dono do lote a manutengdo das cal¢adas. O grande problema é que estes
planos e codigos municipais se limitam somente a definir a largura minima
exigida pelas cal¢adas, deixando de questionar e fiscalizar complementos
importantes como, declividade, continuidade, tipo de revestimento, tipo de
vegetacdo, disposi¢cdo do mobiliario etc. (LUNARO, 2006, p. 13).

Brasil — Ministério da Justiga (1997) Lei n°® 9503 que legisla sobre o Codigo de
Transito Brasileiro define calcada como sendo “parte da via, normalmente segregada e em
nivel diferente, ndo destinada a circulagdo de veiculos, reservada ao transito de pedestres e,
quando possivel, a implantagdo de mobiliario urbano, sinaliza¢do, vegetacdo e outros fins”.
Normalmente se encontram em uma altura mais elevada em relacdo a via de trafego de
veiculo, sendo sua largura definida pelas leis municipais e sua fungdo garantida
exclusivamente para pedestres. O material de calgcamento deve reproduzir na superficie
caracteristicas de regularidade, firmeza e estabilidade (FIGUEREDO; MAIA, s/d).

Na perceptiva de proporcionar maior acessibilidade no espago publico foi criada, a Lei
da Acessibilidade, BRASIL. Lei n° 10.098, (2000), que normatiza aspectos relacionados as

calcadas

e Art. 3° O planejamento e a urbanizacdo das vias publicas, dos parques e
dos demais espagos de uso publico deverdo ser concebidos e executados
de forma a torna-los acessiveis para as pessoas portadoras de defici€ncia
ou com mobilidade reduzida.

e Art. 4° As vias publicas, os parques e os demais espagos de uso publico
existentes, assim como as respectivas instalagdes de servigos e mobiliarios
urbanos deverdo ser adaptados, obedecendo-se ordem de prioridade que
vise a maior eficiéncia das modificagdes, no sentido de promover mais
ampla acessibilidade as pessoas portadoras de deficiéncia ou com
mobilidade reduzida.

Segundo o Ministério das Cidades (2004) ¢ permitido que os municipios estabelegam
normas especificas para o dimensionamento das calgadas, para tanto devem seguir como
parametros as normas da Associacdao Brasileira de Normas Técnicas — ABNT, em especial a

Norma Brasileira NBR 9050. A Legislagcdo urbanistica da maior parte das cidades brasileiras
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atribui responsabilidade ao proprietario do imével urbano, a constru¢do e manutengdo das
calcadas. Entretanto, sem a exigéncia de uma aprovacdo prévia e um controle posterior
eficiente por parte do poder publico, as cal¢adas brasileiras mais que naturalmente passaram a
apresentar padroes de nivelamento, texturas e calcamentos inadequados. Podemos ainda
inferir que a auséncia de uniformidade na instalagdo dos mobilidrios publicos obriga, muitas
vezes, o pedestre a se arriscar nas vias urbanas (FIGUEREDO; MAIA, s/d).

O Manual da Calgada Sustentavel, Goiania (2012), da Prefeitura de Goiania, propos
divulgar as normas para construgdo das calgadas no municipio de Goidnia, determinando os
critérios a serem seguidos nas etapas de manutengdo, arborizacdo, permeabilizagdo e
instalacdo equipamentos publicos. Como mostra a Figura 8, a estruturacdo das calcadas se
divide em trés niveis: faixa de servigos, faixa livre e faixa de acesso. A faixa de servico se
localiza na borda do meio fio. Essa zona tem por finalidade instalacdo do mobiliario urbano,
que engloba desde postes até caixas subterraneas do sistema de energia. A faixa livre estd na
zona intermedidria, entre a faixa de servigo ¢ a faixa de acesso, sendo destinada unicamente
para o trafego de pedestres, para isso deve apresentar as condigdes necessarias que viabilizem
esse transito. Ja a faixa de acesso adquire a fun¢do de margear a area do imdvel devendo ser
permeavel. Apenas as areas de acesso de veiculos e pedestres podem apresentar caracteristicas

diferenciadas (GOIANIA, 2012).

Exemplo de calcada com 2,80m

F i ‘\

a inclinagdo maxima

de qualquer rampa
deve ser 8,33%

F (=
largura minima de 60cm =
(faixa de servigo) E—i” 4

L S

largura minima de
120 cm e inclinagdo . .

méaxima de 3% permiss3o de composigdo |
com plantas ernamentais 3

Faixa livre

Figura 8 — Estruturac@o das calgadas por faixas de acesso, em trés diferentes niveis.
Fonte — Goiania (2012, p. 17).



53

O Quadro 1, presente no Manual da Calgada Sustentavel, Goiania (2012), normatiza as
especificagdes que devem ser seguidas na construcao das calgadas tendo como parametro a
sua largura. Para tanto sdo observados os seguintes critérios: a largura das faixas da calgada,
inclinagdo transversal maxima, dimensdes maximas de lixeira, porte méximo da arborizacao,

e permissdo para composicdo de gramado e plantas ornamentais na faixa de acesso.

Largura das faixas das cal¢adas, inclinagéio transversal maxima, dimensdes maximas da lixeira, porte
maximo de arborizacdo, e permissdo para composicio de gramado ou vegetacio rasteira similar
com plantas ornamentais na faixa de acesso conforme largura da calgada

Largura da Parimetros normatizados em metro (m), exceto inclinagiio
cal¢ada ({) Faixa de servico Faixa livre Faixa de acesso
Largura: 0,60 Largura restante da calgada Inexistente
Inclinagdo maxima de 8,33% Inclinagdo maxima de 3% A
Dimensdes maximas da Rk A
£<1,80 .
lixieira: largura = 0,45 kAR A
comprimento = 1,50 ok A
Néo permitido novos plantios Rk ok
Largura minima de 0,60 Largura minima de 1,20 Largura restante da calgada
Inclinagdo maxima de 8,33% Inclinagdo maxima de 3% Inclinagdo maxima de 8,33%
Dimensdes maximas da ok Permitida a composi¢ao
1,80< € <3, lixieira: largura = 0,45 kA com plantas ornamentais
comprimento = 1,50 ok ol
*Usualmente forte maximo kAR A
de arborizagdo = pequeno Rk A
Largura 1,00 Largura minima de 1,5 Largura : restante da calgada
Inclinagdo méaxima de 8,33% Inclinagdo maxima de 3% Inclinagdo maxima de 8,33%
Dimensdo maxima da ko Permitida a composi¢ao
3,0< 0 <40 lixeira: largura = 0,85 ko com plantas ornamentais
comprimento = 1,80 ok Rl
*Usualmente forte maximo Rk A
de arboriza¢do = pequeno Rk ok
Largura 1,50 Largura minima de 2,00 Largura : restante da calgada
Inclinagdo méaxima de 8,33% Inclinagdo maxima de 3% Inclinagdo maxima de 8,33%
Dimens&o méaxima Rk Permitida a composigdo
£ <4,00 da lixeira: largura =0,85 Ko com plantas ornamentais
comprimento = 1,80 HhokkK ok x
Usualmente forte maximo de arborizagdo = grands ok A
de arborizagdo = grande Rk R

Quadro 1 — ParAmetros para construgdo das faixas segundo Manual da Calgada Sustentavel.
Fonte — Goiania (2012, p. 17) Adaptado por Cunha (2015).

Além das especifidades explicitadas no Quadro 1, o Manual da Calgada Sustentavel,
Goiania (2012, p. 20) evidencia outros aspectos que regem a constru¢do e manutengdo das

calcadas, como

» Inclinagdo no sentido longitudinal da calgada deve acompanhar o meio
fio.
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» Para possibilitar o acesso de veiculos é permitido rebaixamento da guia do
meio fio, entretanto a quantidade desses rebaixamentos vai depender da
metragem da testada do lote.

» A continuidade (nivel e caminho horizontal) deve ser assegurada entre os
passeios vizinhos, tomando—se como referéncia o passeio ja existente, se
tiver sido construido dentro das normas vigentes.

» A sinalizacdo Tatil de Alerta deve ser instalada nos equipamentos
publicos, conforme as regras da NBR 9050 (ABNT, 2004).

» O mobiliario urbano nao pode ser um fator de obstrucdo ao acesso ¢ a
visibilidade do pedestre ou do motorista.

» As zonas arborizadas devem acompanhar o alinhamento das cal¢adas.
» Nao ¢ permitido a contrugdo de rampas nas sargetas.

» Nio sera permitido que as calgadas coloquem em risco a integridade fisica
dos pedestres, para tanto sua conservagao deve ser fiscalizada.

2.5 ESPACO URBANO SEGUNDO AS NECESSIDADES DAS PESSOAS IDOSAS

Estatisticas apontam um crescimento acelerado da populagdo idosa em todo o planeta.
A maior longevidade registrada principalmente nos paises desenvolvidos e em
desenvolvimento ¢ resultante dos avangos médicos influenciados pela tecnologia, além de
cuidados com prevengdo e alimentagdo. Segundo a Organizagdo das Nacdes Unidas (ONU),
em 1950 existiam 250 milhdes de individuos com mais de 60 anos no planeta. Esse nimero
quase triplicou até o ano 2000, somando 606 milhdes de pessoas. O Brasil vivencia uma
situacdo de mudanga do padrdo populacional, segundo estimativa do IBGE realizada em
2013, baseada em proje¢des populacionais do Censo 2010, a qual concluiu que o nimero de
brasileiros acima de 65 anos deve quadruplicar até¢ 2060 (BRASIL ESCOLA, 2014).

Essas estatisticas apenas confirmam o que ja vem sendo projetado hd algum tempo
pelos demografos brasileiros. Deixamos de ser um pais de jovens, encontramos-nos no estagio
de um pais de adultos e estamos caminhando para o patamar de ser um pais de idosos.
Teoricamente, a finalidade das estatisticas e projecdes populacionais deveriam servir de
parametros para direcionar as politicas publicas destinadas a esses segmentos populacionais.
Teremos um grupo populacional Unico na histéria do Brasil, pessoas idosas, com as
limitagdes proprias da idade, circulando e convivendo ativamente na sociedade. Portanto,
espera-se que seus direitos de cidadania sejam assegurados, com politicas publicas eficazes

(CAMARANO; PASINATO, 2004).

Este envelhecimento da populacdo deveria causar uma grande preocupagio
nos setores de gestdo dos servigos publicos, como por exemplo, nos
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transportes urbanos. A participagdo efetiva dos idosos nos deslocamentos
através das vias publicas, fazendo o uso do transporte motorizado individual,
coletivo ou simplesmente caminhando podera contribuir substancialmente
para a elevagdo do indice de envolvimento em acidentes de transito, caso ndo
sejam tomadas providéncias (LUNARO, 2006, p. 1).

Vivenciamos, no Brasil, politicas publicas destinadas a atender as necessidades das
pessoas ditas normais, excluindo as pessoas com necessidades especiais e os idosos. As leis,
normas e decretos existem no Brasil para regulamentar as constru¢des dentro de uma
perspectiva de acessibilidade. Entretanto, basta um breve olhar pela paisagem urbana
brasileira para identificar o espago publico das calcadas em um patamar de acessibilidade para
o idoso, muito distante do minimo exigido. Calgadas estreitas, esburacadas e fora dos padrdes
de acessibilidade s3o apenas alguns dos muitos desafios que o idoso enfrenta em uma simples

caminhada (LUNARO, 2006).

2.6 METODOLOGIAS E PESQUISAS VOLTADAS PARA O ESTUDO DE MOBILIDADE
E ACESSIBILIDADE URBANA

Na perspectiva de desenvolver pesquisas que sirvam como subsidios para os gestores
publicos, no quesito acessibilidade e adequag¢do dos espagos das calgadas para serem
utilizadas por pessoas idosas e com dificuldade de locomogao, inimeros trabalhos vém sendo
realizadas no campo da Engenharia Urbana.

As primeiras pesquisas desenvolvidas nessa area tiveram como objetivo propor
modelos de avaliacdo da qualidade das vias publicas para o transito de veiculos. Os resultados
desses estudos deram origem a variavel Nivel de Servigo (NS) das vias publicas, tendo como
parametro as caracteristicas das ruas e fluxo de veiculo, assim como, a elaboragao do Manual
de Capacidade Viaria - Highway Capacity Manual (1965). Estabelecendo que o Nivel de
Servico (NS) ¢ a varidvel que representa as caracteristicas totais do local examinado. Tendo
em conta que seus aspectos podem afetar os usuarios que percorrem essas vias, especialistas
passaram a utilizar essa varidvel como pardmetro de avaliagdo que define as condigdes
estruturais das areas destinadas ao fluxo de pedestre (AGUIAR, 2003).

Aguiar (2003) comenta em sua analise que Fruin (1971) foi o pioneiro na utilizagdo do
conceito de nivel de servigo, tendo como foco de pesquisa o usudrio pedestre. Para tanto,
utilizou variaveis embasadas nos critérios: intensidade do trafego de pedestre; velocidade

empreendida, seguranga, seguridade, conveniéncia, continuidade, conforto, coeréncia e
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atratividade. Nessa perspetiva, os primeiros trabalhos focavam apenas na analise quantitativa,
entretanto outros indicadores passaram a ser inseridos e priorizados. Esses indicadores
envolvem caracteristicas qualitativas que podem influenciar tanto no aspecto positivo quanto
negativo, provocando bem-estar ou apreensdes na utilizacdo da infraestrutura disponivel.
Esses indicadores, associados aos critérios de avaliacdo dos espacgos publicos, segundo a
percepcao do usudrio pedestre, mostram até que ponto as condigdes das calgadas estdo
incentivando ou inibindo o ato de caminhar.

Lunaro (2006) em sua pesquisa objetivou identificar e avaliar as variaveis de
caraterizagdo fisica e ambiental das calgadas na cidade de Barretos — SP. Para isso, analisou
os aspectos de conforto, seguranga e condigdes ambientais. Utilizando o Método de Delphi,
realizou uma pesquisa com profissionais vinculados aos setores de Satde e Engenharia
Urbana, visando a definicdo da importancia das variaveis de qualidade a serem investigadas.
Através da Técnica da Preferéncia Declarada aplicou-se uma nova pesquisa, em que os idosos
avaliaram através de sua perspecado as variaveis estabelecidas pelos profissionais das diversas
areas. Como resultado, ficou estabelecido que os profissionais das areas de Satude e
Engenharia Urbana escolheram as variaveis que apontavam para um nivel de servigo aceitavel
para caminhada, todavia os idosos privilegiaram as condi¢des consideradas confortaveis para
seu transitar, condi¢cdes que representam a auséncia de obstaculos e seguranga nas situagdes
de deslocamento em cruzamentos de vias.

Ferreira e Sanches (2005) estabeleceu um indice de acessiblidade das calcadas que
permite avaliar, através das percepgdes dos portadores de deficiéncia fisica e usuarios de
cadeiras de rodas (cadeirantes), a situacao estrutural das calgadas, com o intuito de estabelecer
rotas acessiveis ao longo das vias urbanas. Para tanto, foram utilizados critérios que
representam aspectos de conforto e seguranca para os cadeirantes, essas varidveis em seguida
foram ponderadas, segundo os resultados obtidos com a pesquisa de percepgdo dos usuarios.
O trabalho constatou que ndo existem rotas acessiveis e instrumentalizou a identificacao dos
locais carentes de intervencdes ou alteracdes, com o intuito de facilitar a acessibilidade das
pessoas portadoras de deficiéncia fisica.

Aguiar (2003), em sua pesquisa, avaliou os resultados produzidos por diferentes
metodologias. Utilizou seis metodologias que propunham avaliar a qualidade dos ambientes
urbanos destinados ao uso do pedestre. Para esse fim foi escolhido como local de pesquisa,
uma regido na cidade de Sdo Luis do Maranhdo. As metodologias foram aplicadas em uma

mesma area urbana e a analise dos resultados das diferentes metodologias constataram que,
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apesar de terem sido utilizados indicadores de qualidade diferenciados segundo as
especificidades de cada método, os dados finais apontaram para o mesmo resultado,
comprovando assim a coeréncia e eficacia dos pardmetros avaliativos utilizados.

Em sua revisdo bibliografica, Aguiar (2003) faz um levantamento metodologico, em
que descreve os métodos desenvolvidos pelos seguintes pesquisadores: Fruin (1971), Mori e

Tsukaguchi (1987); Khisty (1995); Dixon (1996); Ferreira e Sanches (1998).

2.6.1 Metodologia de Fruin (1971)

Fruin (1971) determina a utilizacdo de fatores quantitativos e qualitativos para
estabelecer o conceito de Nivel de Servico (NS), utilizados na avaliacdo de espagos
destinados aos pedestres. A metodologia considera em sua analise o conceito de Capacidade
utilizado na Engenharia de Trafego, cuja varidvel ¢ determinada pelo fluxo de pedestres no
espaco, tendo como parametro a velocidade no ato de caminhar. O autor utilizou em seu
método, sequéncias de fotos tiradas em intervalos curtos de tempo, com o intuito de
estabelecer relagdes entre volume e velocidade, das diferentes situacdes que o pedestre
vivencia no seu cotidiano. Como resultado final, o autor propde um método quantitativo que
pretende avaliar e planejar o ambiente de uso do pedestre, estabelecendo seis Niveis de

Servigos para o projeto de calgadas, sendo eles:

1- Nivel de servico A — Espaco suficiente para o pedestre escolher sua propria
velocidade de caminhada sem se preocupar com conflitos no desvio de pedestres

2- Nivel de servico B - Espaco disponivel mais restrito, mas ainda suficiente para o
pedestre escolher sua velocidade de caminhada, sem conflitos com outros pedestres.

3- Nivel de servico C — Espago se restringe afetando a velocidade e a liberdade de
ultrapassar outro pedestre , se torna necessario diminuir a velocidade da caminhada
para evitar choques com outros usuarios dos espagos publicos.

4- Nivel de servico D — A velocidade de caminhada ¢ reduzida pela dificuldade de
ultrapassar outros pedestres e evitar choques nas ultrapassagens de sentido contrario.

5- Nivel de servico E — Nesse nivel a drea ¢ insuficiente para ultrapassagem em
sentido contrario, sendo necessario ajustes na velocidade.

6- Nivel de servi¢co F — Esse nivel de servigo ¢ especifico para situacdes de fila, onde
a velocidade da caminhada s6 ¢ realizada através do contato fisico entre os pedestres.

2.6.2 Metodologia de Mori e Tsukaguchi (1987)

Mori e Tsukaguchi (1987) desenvolveram um método de avaliagdo da qualidade da
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infraestrutura para pedestres nas areas urbanas, e para tal fim, definiram o Nivel de Servigo
das calcadas com base na avaliacdo do pedestre. O objetivo da metodologia ¢ propor uma
avaliacdo através da relacdo entre a percepcdo do pedestre e algumas caracteristicas fisicas
das cal¢adas. A metodologia segue as seguintes etapas:

Primeira Etapa: Coleta de Dados - Foi selecionada a amostra de 129 calcadas e, em
seguida foram estruturados dois bancos de dados, o primeiro, com as caracteristicas de cada
calcada e o segundo com as fotos correspondentes a cada um dos 129 pontos amostrados.
Sequencialmente foi realizado um teste piloto com o objetivo de constatar se uma foto poderia
representar visualmente as condigdes reais das calgadas. Apods testes, foram selecionadas as
seis principais caracteristicas das calgadas a serem analisadas: largura da calgada, volume de
verde, obstaculos, condi¢des sanitarias, facilidade para caminhar e avaliagdo geral da calcada.

Segunda Etapa: Aplicacdo da Pesquisa - Foram feitas inicialmente 35 fotografias de
calcadas, demonstrando situac¢des diferenciadas no quesito infraestrutura e, em um segundo
momento, 35 pessoas foram escolhidas aleatériamente entre os estudantes universitarios e
moradores do bairrro determinado como foco de estudo. Cada pessoa teve 20 segundos para
observar cada foto e avaliar as seis caracteristicas anteriormente elencadas no estudo piloto.

Terceira Etapa: Modelo Proposto - Os dados obtidos na segunda etapa foram
manipulados, através de analises estatisticas (regressdo linear multipla ), e possibilitaram a

definicdo do método representado na Equacao a seguir:

AV=-2,31+0,67X1+0,027X3+ 0,62X4 Equacao 1

Onde:

AV=avaliagdo global da calgada;

X1=largura efetiva da calgada (metros);

X3=taxa de verde (porcentagem);

X4= tipo da calgada ( variavel “dummy”, igual a 1( um) para cal¢adas separadas por guias, ¢ 0
(zero) para calgadas separadas da rua por artefatos de concreto.

Como resultado final, as calgadas foram avaliadas seguindo o critério de variagdo de

valores: 5 (muito boa) e 1 (muito ruim).

2.6.3 Metodologia de Khisty (1995)

A metodologia desenvolvida por Khisty (1995), objetiva avaliar os critérios

qualitativos dos espagos destinados aos pedestres segundo sua propria percepcao
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observacional. Para definir as medidas de desempenho potenciais e avaliar fatores ambientais
foi realizada pesquisa nos trabalhos produzidos pelas areas da Engenharia de Trafego e na
Psicologia Ambiental. Embasados nesses estudos foram determinadas vinte medidas de
desempenho para, posteriormente, serem reduzidas a sete medidas. As variaveis de
desempenho sdo: atratividade, coeréncia do sistema, conforto, continuidade do sistema,

conveniéncia, seguranca e seguridade.

Em seguida, foi organizada uma tabela que descreve a defini¢do de cada medida de
desempenho associada a uma escala de “A” até “F”, sendo “A” a representacdo da melhor
situacdo ¢ “F” a pior. Em um segundo momento, acontece a aplicacdo da metodologia com a
utilizacao dos fatores de ponderacao para ordenar conforme a sequéncia de importancia das
medidas de desempenho que, em seguida, serdo utilizadas na avaliagdo final. Sucintamente o

autor define os conceitos das seguintes medidas de desempenho:

» Atratividade — se relaciona as sensagdes de prazer, satisfagdo e interesse.

» Conforto — compreende a percepcdo que o usudrio tem em relagcdo ao conforto,
associado a prote¢do de abrigos, odor, densidade de pessoas, barulho, condi¢gdes da
superficie e limpeza.

» Continuidade do sistema — se relagiona aos aspectos de continuidade, unificagdo e
conectividade com outros sistemas que fazem parte do caminhar do pedestre.

» Conveniéncia — se refere as caracteristicas que facilitam a caminhada: pouca
declividade, sinalizagdo, rebaixamento do meio fio, pouca sinuosidade, rampas,
caminhos tateis e outras.

» Seguranca — fatores que reduzam conflitos entre veiculos e pedestres, permitindo a
separacdo equilibrada entre os dois elementos no espago publico.

» Seguridade — se refere a critérios que proporcionem sensagdo de seguranga: boa
iluminacdo, policiamento, movimentacdo, monitoramento por cameras, boa
visualizagao.

» Coeréncia do Sistema - estabelece a correlagdo entre as caracteisticas do local que
o pedestre transita e as percepgdes psicologicas que ele faz do ambiente fisico.

A pesquisa de campo tem por funcdo estabelecer uma ordem de importancia das
medidas de desempenho segundo a percepcao do entrevistado. Os resultados da entrevista
permitiram que o autor alcange os fatores de ponderacdo que serdo obtidos através do método
de comparacdo por pares de soma constante. Esse método vai produzir dados comparativos

tanto em relacdo a sequéncia de importancia das medidas de desempenho, como quanto a
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ponderacdo da importancia de uma medida de desempenho em relagdo a outra medida. Em
uma ultima fase devem-se escolher as rotas que vao ser avaliadas e aplicar a pesquisa com
pessoas que utilizam desses caminhos regularmente. Realizada a pesquisa o pesquisador deve
(A) correlacionar as variaveis: nivel de servigo e medida de desempenho;
(B) definir pontos para cada nivel de servico,estabelecendo que A=5, B=4 até¢ F=0;
(C) atribuir um valor numérico na forma de peso para cada medida de desempenho;
(D) realizar a multiplicacdo dos pontos obtidos pelos pesos de cada medida de
desempenho;
(E) efetuar a soma do produto de cada medida de desempenho para estabelecer o valor
geral;

(F) estabelecer um nivel de servigo para o valor total.

2.6.4 Metodologia de Dixon (1996)

Dixon (1996) determinou uma série de medidas de desempenho para avaliar o Nivel
de Servicos de espacos destinados aos pedestres. Para tanto, foi proposto um Sistema de
Niveis de Servico, obedecendo a classificagdo de A a F. As medidas de desempenho
consideradas na metodologia representam o resultado segundo a percep¢io do usuario. E
utilizada na obten¢do das medidas de desempenho a avaliagao dos critérios a seguir:

Infraestrutura disponivel para os pedestres: avalia a infraestrutura dominante nas
calcadas. Classifica as calgadas segundo as seguintes caracteristicas fisicas: continua em um
dos lados, continua em ambos os lados, descontinua ou ndo existente, calgada livre de
obstaculos e com largura efetiva minima de 1,53 m, calgada com largura efetiva maior que
1,53 m, calgada isolada da via.

Conflitos: avalia os conflitos provaveis entre pedestres e veiculos automotores, sendo
observados os seguintes itens: entradas de veiculos e vias transversais, atraso nos sinais com
tempo para pedestre inferior a 40 s, dispositivos de reducdo de conflitos ou conversoes,
largura dos cruzamentos inferiores a 18,3 m, velocidade dos veiculos limitada, no méximo, a
56 km/h, existéncia de canteiro central ao longo da via.

Amenidades ao longo da via: se refere as particularidades da via que produzem
sensacdo de conforto e conveniéncia ao uso do pedestre. Mesmo que esses aspectos estejam
presentes em propriedades particulares, a pontuagdo deve ser considerada desde que
possibilitem caracteristicas de amenidades para os pedestres. Sdo avaliados os seguintes

aspectos: faixa ajardinada junto a guia com largura minima de 1m, bancos e iluminagao
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adequada para pedestres e arborizacao que produza sombra.

Nivel de servico para os veiculos motorizados: o critério avalia se o volume ¢ o
congestionamento de veiculos podem interferir no conforto e na seguranca dos pedestres.
Constitui ambiente inadequado para pedestre as avenidas com mais de 6 faixas de trafego.

Manutengdo: ¢ observado, nesse critério, a qualidade do calgamento. Avalia-se os
seguintes aspectos: remendos, desniveis, buracos, raizes expostas, quebras, dgua empocada e
vegetacao em excesso.

Conforme pode ser observada na Tabela 2, o autor menciona que as cal¢adas que
apresentam Nivel de Servigo C e D sdo consideradas dentro de um padrao regular, na maioria
das vias urbanas. Sdo consideradas calgadas com qualidade acima do padrio aceitavel as
correspondentes aos Niveis de Servigo A ou B, entretanto os locais com Nivel de Servico E
ou F sdo consideradas reprovadas nos parametros minimos de qualidade de uso para o

pedestre.

Tabela 1 — Proposta de Dixon (1996) para a pontuacao das faixas na valiacdo dos Niveis de
Servigos.

Faixa de pontuagio NS Descrigio

18-21 A A wia tem muitas caracteristicas que atraem pedestres. Pouco
conflito com veiculos motorizados.

15-17 B A via tem as mesmas caracteristicas de uma via Nivel A, mas
dizpde de um menor nimero de amenidades. O conflito com
veiculos € moderado.

12-14 C Via adequada para uso dos pedestres. Provavelmente apresenta
algumas deficiéncias de manutengio e trafego de veiculos intenso
e com alta velocidade. O conflito entre pedestres e veiculos &
moderado.

8-11 D Via adequada para uso dos pedestres, mas n3o atraente. A via
apresenta deficiéncias nos aspectos de seguranga e conforto. O
conflito com veiculos varia de moderado a alto.

4-7 E Via inadequada para pedestres. N&io existem calcadas ou elas sfo
estreitas, com interrupgdes e sem manutencido. Sdo calgadas
caracteristicas de areas de periferia. O conflito entre veiculos e
pedestres € alto.

Menos que 4 F Via inadequada para pedestres. Via projetada para trafego intenso
de veiculos motorizados. O conflito entre pedestres e veiculos é
muito alto.

Fonte — Aguiar (2003).
2.6.5 Metodologia de Ferreira e Sanches (1998)

Entre as varias metodologias que avaliam a qualidade das calcadas dos espagos

publicos, escolhemos a abordagem metodologica de Ferreira e Sanches (1998), conforme
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Aguiar (2003), para embasar a pesquisa Acessibilidade e mobilidade dos pedestres
frequentadores € moradores préximos aos Parques Vaca Brava e Areido, em Goiania-
Goids. A metodologia Ferreira e Sanches (1998) serd exposta no capitulo Materiais e

M¢étodos.
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3 MATERIAIS E METODOS

Este capitulo expde os materiais e métodos utilizados em gabinete e em campo.
Apresenta os testes estatisticos utilizados para as andlises das informagdes obtidas em

campanhas de campo.
3.1 PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

Este topico descreve as trés abordagens metodologicas empregadas, para o
desenvolvimento desta pesquisa, a partir da elaboracio de documentos cartograficos;
definicdo das microbacias; definicdo dos arruamentos que serdo analisados para cada
microbacia escolhida (Parque Areido e Parque Vaca Brava); campanha de campo; defini¢do e
estabelecimento da quantidade de pontos a serem elecandos para proceder a metodologia
indicada por Ferreira e Sanches (1998) conforme Aguiar (2003); entrevistas e, por fim,

tratamento estatistico.

3.1.1 Indice de Qualidade das Calgadas (IQC)

O IQC foi obtido, utilizando-se o método de Ferreira e Sanches (1998). Em sua
pesquisa na cidade de Sdo Carlos-SP, os autores procuraram estabelecer critérios ambientais
que permitissem a avaliacdo da qualidade dos espacos destinados aos pedestres segundo os
parametros do proprio pedestre. Através da percep¢ao do usuario pedestre sobre as condig¢des
dos espacos publicos (calgadas), foi estabelecido o Indice de Qualidade das Calgadas (IQC) e,
posteriormente através de dados numéricos, obteve-se o nivel de Servico das calcadas, critério
que vai valorar o nivel de qualidade das cal¢adas da area pesquisada.

Esta abordagem metodoldgica indica a qualidade das calgadas através da defini¢dao do
seu nivel de servico (NS). Utiliza em sua analise metodologica os critérios referentes aos
aspectos ambientais, correlacionando com os resultados obtidos da andlise de qualidade,
segundo a percepcao do usuario pedestre.

Para identificar possiveis problemas de acessibilidade e mobilidade o autor
estabeleceu alguns Indicadores de Qualidade (IQ) considerados mais relevantes, tais como:
Atratividade Visual, Conforto, Continuidade, Seguranca e Seguridade. Esses indicadores sdo
ponderados pela importancia relativa de cada um deles, de acordo com a percepg¢do dos

usuarios pedestres.



64

A atratividade indica os aspectos estéticos e visuais do ambiente. O conforto aponta os
aspectos que determinam a qualidade do piso, que pode facilitar ou ndo o movimento de
pedestres. A continuidade trabalha com indicadores que mostram se a calgada possui
sequéncia sem apresentar interrupgdes e largura suficiente para o transito de varias pessoas. A
seguranga mostra se acontecem conflitos entre pedestres e veiculos. A Seguridade esta
relacionada a violéncia urbana ao grau de exposicao do pedestres a esses eventos.

A metodologia ¢ desenvolvida em trés etapas:

Etapa I: Inicialmente selecionam-se os pontos amostrados e realiza-se uma avaliacdo
técnica de cada ponto pelo pesquisador. Essa avaliacdo realizada pelo pesquisador terd como
parametro de analise os cinco Indicadores de Qualidade (IQ). Para cada indicador ¢ atribuido
um sistema de pontuacdo que vai variar de 0 a 5 de acordo com as caracteristicas de
desempenho que o trecho pesquisado apresentar, sendo 5 (cinco), para condigdes satisfatorias,

e 0 ( zero), para condigdes precarias de uso.

Etapa II: Consiste na aplicagao da entrevista para um grupo de pedestres. Através da
entrevista realizada com os pedestres ¢ possivel avaliar a importancia que o usuério do espago
urbano atribui aos cinco indicadores pesquisados. No final do processo, pode-se fazer a

ponderagdo entre os dados obtidos, de acordo com a preferéncia do pedestre.

Na entrevista, foi perguntado para o entrevistado pedestre, qual era a ordem de
importancia que ele atribuia aos cinco indicadores de qualidade para avaliar uma calcada.
Nessa ordem de classificagdo o numero 1 (um) ¢é atribuido ao aspecto mais relevante e o
nimero 5 (cinco), o menos relevante. As perguntas feitas aos entrevistados possuem uma
linguagem simplificada e de facil compreensao. Por exemplo:

a) Quanto a Atratividade: O mais importante para vocé ¢ uma calgada bonita e
bem cuidada?

b) Quanto a Continuidade: O mais importante para vocé ¢ uma calgada sem
barreiras que dificultem sua caminhada?

¢) Quanto a Seguranga: O mais importante para vocé¢ ¢ uma calgada que ndo
tenha risco de sofrer um atropelamento?

d) Quanto a Seguridade: O mais importante para vocé ¢ uma calgada onde se
sinta seguro em relacdo a assaltos?

e) Quanto ao Conforto: O mais importante para vocé ¢ uma calgada onde
qualquer pessoa possa caminhar com conforto?
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Etapa III: A avaliacdo final dos espacos ¢ estimada no resultado da avaliag¢ao técnica
ponderada pelos resultados da avaliagcao segundo a percepcao dos usuarios. A avaliacao final

definira um Indice de Qualidade das Calgadas (IQC) calculado conforme Equagdo 2:
IQC = psS+pseSe+pcC+pcoCo+pavAv Equacao 2.

Onde:

psS = Pontuagdo obtida pelo indice de ponderagdo dos aspectos de Seguranga multiplicado pelo
pontuagdo obtida na avaliagdo técnica (IQ) dos aspectos de Seguranca;

pseSe = Pontuacdo obtida pelo indice de ponderagdao dos aspectos de Seguridade multiplicado pela
pontuagdo obtida na avaliagdo técnica (IQ) dos aspectos de Seguridade;

pcC = Pontuacao obtida pelo indice de ponderagdo dos aspectos de Conforto multiplicado pela
pontuacdo obtida na avaliagado técnica (IQ) dos aspectos de Conforto;

pcoCo = Pontuagdo obtida pelo indice de ponderacdo dos aspectos de Continuidade multiplicado pela
pontuacgdo obtida na avaliagao técnica (IQ) dos aspectos de Continuidade;

pavA = Pontuagdo obtida pelo indice de ponderagdo dos aspectos de atratividade visual multiplicado
pela pontuagdo obtida na avaliacdo técnica (IQ) dos aspectos de Atratividade visual.

Ap0s a obtencdo da nota final no estabelecimento do IQC determina-se os niveis de
servigos dos espacgos publicos numa classificacdo de A a F, sendo A uma condigdo excelente

do espaco ¢ F, uma condicao péssima do espago analisado (ANEXO C).

Tabela 2 — Proposta de Ferreira e Sanches (1998) para identificar as faixas
de Indice de Qualidade e Nivel de Servigo.

Indice de Qualidade Condicdo Nivel de Servico
5 Excelente A
4,0a4,9 Otimo B
3.0a39 Bom C
2,0a2,9 Regular D
1,0al1l9 Ruim E
0,0a0,9 Péssimo F

Fonte — Aguiar (2003).
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Como podemos observar na descri¢ao das metodologias propostas, todas se baseiam
na percep¢ao do usuario pedestre, priorizando suas necessidades em uma analise qualitativa
associada aos parametros quantitativos. Estabelecer Niveis de Servico (NS) das calgadas ou
indices de Qualidade das Calgadas (IQC) tem por objetivos unicos estabelecer métodos
avaliativos das condi¢des dos espagos urbanos destinados aos pedestres, para serem utilizados
pelo poder publico nas politicas de recuperacao e readaptacdo das calgadas, segundo as
necessidades de acessibilidade de qualquer tipo de usuario, independente das suas

caracteristicas fisicas.

3.1.2 Metodologia Utilizada

A metodologia de Ferreira e Sanches (1998) foi aplicada nas calgcadas das areas
circuvizinhas aos Parques Vaca Brava e Areido localizados na regido sul da cidade de
Goiania. A area de abrangéncia ¢ composta pelos setores: Bueno, Marista, Bela Vista, Pedro
Ludovico, Nova Suica e Jardim América. Através de levantamento cartografico, foram
produzidas cartas tematicas, como hipsometria, declividade, orientagdo e comprimento das
vertentes. Os documentos cartograficos serviram para estabelecer critérios em relacdo a
delimitacdo da éarea a ser pesquisada. Assim, foi possivel definir as microbacias hidrograficas
dos Parques Areido ¢ Vaca Brava e, a partir dai, os limites de arruamentos utilizados para
proceder a pesquisa.

Os arruamentos que fazem parte das microbacias dos Parques Areido e Vaca Brava
foram determinados, levando-se em considera¢do o critério de ruptura de declive, a partir da
carta de declividades. Considerou-se, neste trabalho, que a ruptura de declive seria
interessante parametro a ser considerado para a escolha dos pontos de amostragem, ou seja, 0s
arruamentos, uma vez que o fluxo superficial das aguas pluviais, em areas densamente
ocupadas e impermeabilizadas tém sua velocidade aumentada significativamente, o que,
associado a baixa infiltragdo da agua, interfere nas condigdes das calcadas. Assim, foi
considerado nesta pesquisa importantes critérios a serem acrecidos na metologia utilizada,

associando as entrevistas e os aspectos fisicos como pardmetro de andlise das caracteristicas

dos Indices de Qualidade das Calgadas (IQC).

3.2 METODOLOGIA UTILIZADA NO LEVANTAMENTO DA BASE CARTOGRAFICA
DAS AREAS DAS BACIAS DO CORREGO AREIAO E DO CORREGO VACA BRAVA

Para a elaboracao dos documentos cartograficos foi utilizada a base cartografica dos
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dados do Mapa Urbano Basico Digital de Goiania (MUBDG, versao 23) disponibilizado pela
Companhia de Processamento de Dados de Goiania (COMDATA). Foram compilados dessa
base, os arquivos vetoriais referentes a malha vidria, quadras, bairros, limites municipais,
drenagens e curvas de nivel, com equidistancia de cinco metros. Também por essa mesma
base, foi utilizada a imagem do satélite QuickBird, registrada no ano de 2006 e com resolugao
espacial de 60cm, com o objetivo de elaborar imagem de satélite com informacdes
planialtimétricas das microbacias dos Parques Areido e Vaca Brava. Para delimitacdo das

bacias hidrograficas e levantamento do comprimento das vertentes, foi utilizada a imagem

TOPODATA.

3.2.1 Metodologia para delimitagdao das microbacias hidrograficas dos parques

No endereco eletronico <http://www.webmapit.com.br/inpe/topodata/>, foi adquirida
a imagem altimétrica referente a cena 16S495 que cobre o municipio de Goidnia. A imagem
se baseia no refinamento das imagens do radar Shuttle Radar Topography Mission (SRTM)
pelo Instituto de Pesquisas Espaciais (INPE), com resolugdo especial original de ~ 90 m para
alcancar uma resolugao de ~ 30 m, disponibilizadas pelo nome de TOPODATA.

Em ambiente de Sistemas de Informagdes Geograficas, especificamente o software
ArcGIS 10.1, das imagem Topodata foram extraidas as drenagens em uma escala cartografica
de 1:50.000, utilizadas para delimitagdo automatica das microbacias hidrograficas que

compreendem os parques em estudo.

3.2.1.1 Metodologia para levantamento das varidveis altimétricas

Com base em curvas de nivel com intervalos de 5 m, compiladas do Mapa Urbano
Basico Digital de Goiania (MUBDG, versao 23) foi elaborado um modelo digital do terreno,
do qual foram extraidas as varidveis referentes a Altitude, Declividade e Orientagdo das
vertentes.

Para a elabora¢dao do comprimento de vertente, a imagem TOPODATA foi processada
pela ferramenta de analise espacial hidroldgica de extracdo do comprimento de fluxos, que
calcula a distdncia em metros entre o divisor de dgua até¢ a drenagem. Também foram
levantados poligonos de distancia (buffer) a partir dos parques até o limite da bacia
hidrogréfica analisada.

A densidade altimétrica foi levantada com base no calculo da densidade de kernel das
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curvas de nivel com equidistancia de cinco metros. Essa variavel indica a maior ou menor
proporcao de curvas de nivel, que reflete na grande ou pequena variagdo da altimetria,

respectivamente.

3.3 CAMPANHA DE CAMPO, DEFINICAO DOS PONTOS E ESTRUTURACAO DAS
ENTREVISTAS

Através da Carta-imagem e Base Planimétrica das duas microbacias, do Parque Areido
e do Parque Vaca Brava, foi iniciado o procedimento de campo que subsidiou, conjuntamente,
a base cartografica, a divisdo dos objetos de estudo, as microbacias dos Coérregos Vaca Brava
e Areido, em duas areas: Norte e Sul, ou seja, a divisdo produziu os hemisférios nomeados de
Areido Norte e Areido Sul; o mesmo acontecendo com os hemisférios Vaca Brava Norte e
Vaca Brava Sul. Em seguida ficou determinado que seriam elencados 20 pontos para cada
hemisfério de cada microbacia, totalizando uma quantidade de 40 pontos por microbacia, ou
seja produzindo um total geral de 80 pontos espalhados nas microbacias dos Parques Areido e
Vaca Brava.

Inicialmente, pensou-se que poderiamos elencar os pontos das calcadas a serem
pesquisados nas ruas, utilizando apenas a andlise cartografica como critério na defini¢cdo dos
pontos a serem investigados, ou seja, através das caracteristicas de densidade altimétrica,
declividade ¢ maior fluxo de drenagem. Contudo, concluimos que poderiamos com esse
procedimento viciar os dados produzindo resultados com parametros semelhantes por se
tratarem de pontos com caracteristicas topograficas especificas, que poderiam possivelmente
produzir situagdes de maior desgaste na qualidade das calgadas. Acrescentamos ainda o risco
de concentrar os pontos elencados a uma determinada regido, deixando de cobrir a totalidade
espacial das areas das microbacias dos Corregos Areido e Vaca Brava, empobrecendo dessa
forma as andlises comparativas entre as duas areas de cada microbacia. Ficou assim decidido
que o critério de escolha dos pontos seria a percep¢ao do pesquisador ao percorrer o campo de
pesquisa e determinar os pontos problemas, portanto os pontos seriam as cal¢cadas com
maiores problemas de acessibilidade percebidos pelo pesquisador.

Para a defini¢do dos pontos foi elaborada uma planilha (ANEXO A) a ser utilizada na
avaliacdo técnica dos pontos a ser realizada pela pesquisadora, conforme proposta metologica
de Ferreira e Sanches (1998). A planilha consistiu em visualizar os cinco Indicadores de
Qualidade (IQ): Atratividade Visual, Conforto, Continuidade, Seguranca e Seguridade; e

mostrar os parametros ou critérios a serem avaliados para cada Indicador de Qualidade (IQ).
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Os seis critérios numerados de 0 a 5 especificaram as caracteristicas a serem avaliadas para
cada Indicador de Qualidade (IQ), obedecendo a uma sequéncia numérica, em que o valor 0
(zero) representava as piores condi¢cdes do item analisado e, o valor 5 (cinco), as condi¢des
excelentes de uso.

Para avaliagdao dos pontos, das calgadas, segundo a percep¢do do usuario pedestre e
seguindo as diretrizes da metodologia utilizada, foi produzido um formulédrio de entrevista
estruturado em sete perguntas objetivas (ANEXO B). O critério estabelecido determinou que
para cada ponto elencado fossem realizadas trés entrevistas com moradores ou usudrios
cotidianos daquela rua pesquisada, com idade igual ou acima dos 18 anos. Se o universo da
pesquisa ¢ composto por 80 pontos amostrados e, se, para cada ponto, consideramos como
minimo significativo realizar trés entrevistas para o tratamento estatistico, entdo no total
foram 240 entrevistas, sendo 120 entrevistas para cada microbacia.

Entre as sete perguntas que compdem o questiondrio, a primeira questao por si s
justifica a realizacdo da entrevista, pois ¢ através dela que obteremos a ponderacdo dos
Indicadores de Qualidade (IQ) de acordo com a percepcdo do usuério. Na primeira questao,
foi solicitado que o entrevistado pedestre avaliasse cinco alternativas referentes as qualidades
que uma calg¢ada deve ter. Cada item avaliado corresponde a um Indicador de Qualidade (IQ)
estabelecido na seguinte ordem: a) Atratividade Visual; b) Continuidade; c) Seguranga; d)
Conforto e; Seguridade. A avaliagao foi feita pelo entrevistado e apontava que os indicadores
fossem avaliados de forma que o nimero 1(um) representaria o critério que o entrevistado
julgasse mais importante; o numero 2 (dois) o segundo critério mais importante; o nimero 3
(trés) na sequéncia de menor importancia que o numero 2 (dois) e assim até o numero 5
(cinco), considerado este Ultimo o critério de menor importancia, na visdo do entrevistado,
para se ter uma cal¢cada e um caminhar ideal.

A segunda pergunta da entrevista: “Qual a frequéncia que vocé observa acidentes
relacionados a ma qualidade das calgadas em sua rua?” teve por objetivo analisar por meio da
percepcao dos pedestres moradores ou frequentadores das ruas onde foram estabelecidos os
pontos, a relagdo de frequéncia com que ocorrem os acidentes relacionados a ma qualidade
das calgadas, ou acidentes provocados pela dificuldade de mobilidade de possiveis pedestres
enfrentando condigdes adversas no quesito de acessibilidade, observadas naquele perimetro.
O entrevistado teve quatro opg¢des de escolha, sendo definidas as possibilidades nos itens:
“Constantemente, As vezes, Muito Raro, Nunca”.

A terceira pergunta da entrevista: “Em relagdo a instalacdo e manutengao dos servigos
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de responsabilidade da prefeitura, como vocé classificaria a qualidade desse servico na sua
rua?”’, teve a finalidade de pesquisar sobre a avaliacdo que o morador e usuario das ruas
elencadas, fazem em relacdo aos servigos prestados pela prefeitura da cidade de Goiania no
ambiente da rua analisada. Como na questdo anterior, o entrevistado teve quatro opgdes de

escolha, sendo definidas as possibilidades nos niveis: “Otimo, Bom, Regular, Ruim”.

A quarta pergunta foi estruturada para estabelecer parametros comparativos com a
primeira questdo. A questdo consistiu na seguinte pergunta: “Na sua rua o que vocé considera
o maior problema das calgadas?”, e como respostas foram indicadas cinco op¢des de escolha,
sendo essas opgdes referentes aos critérios estabelecidos pelos Indicadores de Qualidade (1Q),
descritos anteriormente. Portanto, a questdo objetivou analisar os mesmos critérios da
primeira pergunta, com o diferencial de estar refletindo ndo sobre as qualidades que uma
calgada deve ter por niveis de prioridade e, sim, o maior problema das calgadas verificadas na
sua rua. Pretende-se assim, estabelecer comparacdo com o produto das ponderacdes obtidas
na primeira questdo confrontando com os resultados obtidos na quarta questdo, de forma a

avaliar se o entrevistado esta sendo coerente nas suas percepcoes.

A quinta pergunta da entrevista: “Como voce classificaria a qualidade das calgadas de
seu bairro para serem utilizadas por pessoas idosas ou com dificuldade de locomocao?”, teve
por objetivo avaliar a opinido do entrevistado pedestre sobre as dificuldades encontradas por
uma pessoa idosa ou com dificuldade de locomocdo, no simples ato cotidiano de transitar
pelas calgcadas do bairro. Propds examinar, segundo a percep¢do do entrevistado, o nivel de
qualidade que oferecem as calgadas no quesito acessibilidade para serem enfrentados pelo
pedestre com restricdo de mobilidade no ato de caminhar. O entrevistado teve quatro opgdes

de escolha, sendo definidas as possibilidades nos niveis: “Otimo, Bom, Regular, Ruim”.

A sexta pergunta da entrevista: “Como vocé classificaria a infraestrutura do seu bairro
nos dias de chuvas?” propods avaliar a opinido do entrevistado pedestre no quesito, estrutura
oferecida pelo bairro nos dias de chuva, em que fatores externos provocados pelo fluxo da
agua superficial poderiam influenciar negativamente a mobilidade do pedestre pelas ruas e
calcadas. Quando falamos em fatores externos estamos remetendo nossa analise as situacoes
que trazem desconforto e riscos a integridade fisica do pedestre como: pisos escorregadios nas
calcadas, fluxo de 4gua intenso, inundacdo das ruas e cal¢adas por problemas referentes ao
escoamento pluvial e barreiras fisicas nas calgadas.Como na questdo anterior, o entrevistado
teve quatro opg¢des de escolha, sendo definidos as possibilidades nos niveis: “Otimo, Bom,

Regular, Ruim”.
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A sétima pergunta da entrevista: “Pensando em uma caminhada em direcdo aos
Parques Vaca Brava e Areido, como vocé classificaria a qualidade do caminhar em relagao as
calcadas?”, objetivou investigar, segundo a percepcdo do entrevistado, a qualidade da
caminhada pelas cal¢adas dos bairros pesquisados, tendo como ponto de destino as areas dos
Parques Areido e Vaca Brava, aonde o pedestre se dirige nas suas atividades de lazer. O
entrevistado teve quatro opgdes de escolha, sendo definidas as possibilidades nos niveis:
Otimo, Bom, Regular, Ruim. Os resultados encontrados servirdo de pardmetro comparativo
com os resultados obtidos pelos Indices de Qualidade das Calgadas (IQC) e pelos Niveis de
Servigos estabelecidos (NS), portanto sera possivel aferir, se a percep¢ao do entrevistado
corresponde coerentemente com os resultados médios encontrados pela metodologia

estabelecida.

3.3.1 Etapa de Campo

A pesquisadora percorreu as areas pré-determinadas a partir da andlise dos
documentos cartograficos e, segundo os critérios estabelecidos de divisdo em hemisférios
norte e sul para cada microbacia estudada, elencou os 80 pontos de calcadas com problemas
visiveis de acessibilidade e mobilidade. Nesta etapa, foram realizadas concomitantemente, as
acoes avaliagdo técnica, segundo a percepcao da pesquisadora, determinacdo da localizagdo
geografica de cada ponto, utilizando o Global Positioning System (GPS) de navegagdo
Garmin etrex, e a produgdo do banco de imagens, que consistiu na organizagdo das fotos dos
pontos, mostrando seus problemas de acessibilidade visualmente observados (ANEXO D).

A localizacdo das coordenadas geograficas foi necessaria para georreferenciar os
pontos e, a partir da base cartografica, localizar precisamente os pontos pesquisados. O
georreferenciamento dos pontos neste trabalho foi importante, pois nos permitiu uma analise
integrada das condigdes do meio fisico a partir da altimetria, declividades, orientacdo e
comprimento da vertente. Para facilitar os procedimentos de campo nesta fase, foi elaborada
uma planilha (ANEXO A), com o objetivo de manter o controle de campo, com informagdes
especificas dos pontos selecionados. Essa etapa inicial de campo foi realizada tanto nos
horarios matutino quanto vespertino, entre os dias 8/04/2014 e 10/05/2014.

A etapa da aplicagdo das entrevistas foi realizada no periodo que compreende os
meses de junho, julho e agosto do ano de 2014, sendo realizada de segunda a sexta, tanto no
periodo matutino quanto vespertino. A entrevista foi aplicada aos moradores e usudrios da rua

onde havia ponto elencado. O entrevistador utilizou a estratégia de abordar as pessoas nas
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seguintes situagdes:

» quando estivessem na porta de casa, realizando algum tipo de atividade cotidiana,
como, varrendo a calgada, colocando o lixo para fora, passeando com cachorro ou

chegando em casa caminhando;

» no caso especifico de prédios, o entrevistador abordou o fincionario da portaria e
através dele conseguiu fazer a entrevista com o sindico ou moradores que estavam

na area comum do prédio e se disponibilizaram a participar da entrevista;

» quando a rua avaliada possuia algum tipo de comércio, o entrevistador utilizou
desse espaco para realizar as entrevistas com os fucionarios e possiveis fregueses

moradores da rua em questao;

» Foi realizada a abordagem do entrevistado na sua residéncia.

Durante o processo de aplicagdo das entrevistas, o pesquisador encontrou algumas
dificuldades em otimizar a compreensdo das perguntas do questionario. Em um primeiro
momento, foi utilizado a estratégia de pedir que o entrevistado respondesse as questdes lendo
e respondendo sem a interferéncia do pesquisador. Entretanto, percebeu-se, principalmente
com pessoas mais idosas ou com baixo nivel de escolaridade, que o entrevistado fazia varias
perguntas quanto a compreensdo de como marcar as alternativas, e quando acontecia de nao
perguntar marcava duas opg¢des para a mesma questdo, ou repetia 0 mesmo niimero como no
caso da primeira pergunta, obrigando, dessa forma, a pesquisadora a refazer oralmente a
entrevista.

Para solucionar o problema, a pesquisadora estabeleceu duas medidas: a primeira foi
confecionar plaquinhas com as alternativas da primeira pergunta (ANEXO B). O pesquisador
entregava as cinco plaquinhas para o entrevistado, cada uma exemplificando uma
caracteristica dos Indicadores de Qualidade (IQ) e pedia que entregasse para o pesquisador
segundo a ordem de importancia que ele julgava que uma calgada ideal teria que ter em
relagdo a uma caminhada agradavel, permitindo assim, com essa estratégia, que o pesquisador
anotasse corretamente a ordem das prioridades. A segunda medida favorecedora consistiu em
aplicar oralmente o questionario no grupo de pessoas que apresentavam maior dificuldade na
compreensdo das perguntas ou naquelas que se recusavam a ler pedindo que as perguntas

fossem feitas oralmente. Apos a adequagdo da metodologia empregada na aplicacdo dos
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questionarios, percebeu-se que a coeréncia entre as respostas do questionario acentuou,

permitindo uma maior interatividade entre pesquisador e entrevistado.

3.4 TRATAMENTO ESTATISTICO

O programa Microsoft Excel 2007 foi usado para tabulacdo dos dados e programa
SPSS® for Windows®, versdo 16.0 para andlise estatistica. Para avaliar a influéncia das
variaveis: escolaridade; acidentes relacionados a baixa qualidade das calcadas; instalagdo e
manuten¢do dos servigos; qualidade das calcadas para idosas e pessoas com dificuldade de
locomogdo; infraestrutura nos dias de chuva; qualidade da caminhada nos Parques Vaca
Brava ou Areido. Foi utilizado o teste Qui Quadrado para avaliar o IQC, utilizando como

nivel de significancia o valor 5% (p<0,05).
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4 RESULTADOS OBTIDOS

Neste capitulo, ¢ apresentada a andlise das informagdes cartograficas quanto as
caracteristicas do meio fisico, altimetria, declividades, orientacdo e comprimento das
vertentes, como dos pontos pesquisados. Serd apresentada também a andlise estatistica das
informagdes obtidas a partir das entrevistas de campo, em relagdo a acessibilidade e
mobilidade dos pedestres frequentadores e moradores préximos aos Parques Areido e

Vaca Brava.

4.1 LOCALIZACAO DAS AREAS DE ESTUDO, DEFINICAO E LOCALIZACAO DOS
PONTOS ESTUDADOS

A bacia do Corrego Areido apresenta 4rea de aproximadamente de 2 km? e a bacia do

Corrego Vaca Brava em torno de 2,01 Km? (Figura 9).
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Figura 9 — Mapa de Localizacdo do municipio de Goidnia e das bacias hidrograficas das areas
estudadas.

Conforme apresentado no capitulo 3, o limite da area a ser pesquisada foi



75

individualizado a partir do limite das bacias hidrograficas dos Corregos Areido e Vaca Brava,
e os pontos pesquisados foram distribuidos de forma a abranger a area inserida nos limites das
bacias. A Figura 10 indica a distribui¢do dos pontos, assim como a distancia desses pontos em

relagdo aos parques.
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Figura 10 — Mapa de localizagdo dos pontos e da distdncia dos pontos em relacdo aos Parques Areido e
Vaca Brava.

Conforme observagdo da Figura 10, podemos inferir que os pontos estdo distribuidos
de 100 a 1.300m de distancia em relagdo ao Parque Areido e, de 100 a 800 m em relacdo ao
Parque Vaca Brava. Esses pontos conforme esclarecido anteriormente foram alocados
segundo observagdo do pesquisador, portanto, podemos observar que a distribuicdo dos
pontos nas areas das duas bacias obedece apenas ao critério de localizar-se na area da bacia

que estd sendo pesquisada.

4.1.1 Caracterizacdo da area e dos pontos de estudos referente a Bacia do Corrego Areido

A bacia do Cérrego Areido se situa na por¢ao sul de Goiania, local em que se insere o
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Parque Areido. Apresenta forma alongada, ocupando aproximadamente 0,2% da area do
municipio, com uma 4rea de aproximadamente 228.019,64 m* (SEMMA, 2004, p. 101). Para
o desenvolvimento desta dissertagdo foram elaborados a partir do software ArcGIS 10.1 os
mapas de hipsometria, declividade, orientacdo das vertentes e comprimento de fluxo.

Em termos de hipsometria o modelo gerado indica que a area pesquisada apresenta
altitudes variando entre 795 e 865m, com desnivel altimétrico de 70m para uma area que
corresponde a 2 km? (Figura 11). As areas mais elevadas desta bacia se posicionam na por¢ao
sul, com cotas altimétricas variando entre 825 e 865m e, em menor expressdo, na por¢ao
noroeste da bacia indicando variacdo entre 830 e 825m. As cotas de menor altimetria se

encontram proximas a calha do corrego Areido, indicando cotas de 800 a 790m.
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Figura 11 — Mapa representativo da Bacia do Corrego Areido: Hipsometria

Considerando um trecho de linha reta na por¢ao sul da bacia do Coérrego Areido, tendo
como parametro de alinhamento a sua parte mais elevada até a direcdo do limite do Parque
Areido, observa-se uma variagdao altimétrica de 40m em 1.277m de extensdo. Na por¢ao

noroeste da bacia, considerando o mesmo alinhamento em uma reta, da altitude mais elevada
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até o limite do parque, a variacao altimétrica ¢ de 30m em uma extensao em linha reta de
620m. Do limite da bacia no segmento sul em direcdo ao limite nordeste, a variagdo
altimétrica ¢ de 30m em uma extensdao em linha reta de 2.675m.

A Figura 11 evidencia a formacdo de um potencial escoamento superficial com uma
energia significativa de sul para norte ¢ menos intensa de noroeste para o centro da bacia em
decorréncia da altimetria o que pode acarretar em alagamentos em fundo de vale e no
comprometimento da infraestrutura urbana

Considerando o mapa de decliviades (Figura 12) observa-se que a area da bacia do
Corrego Areido apresenta declividades, na sua maior parte, consideradas baixas, entre 0 ¢ 4%.
No entorno do Corrego Areido as declividades se apresentam mais acentuadas variando

principalmente entre 4 e 6%, com segmentos entre 6 € 37%.
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Figura 12 — Mapa representativo da Bacia do Corrego Areido: Declividades.

O mapa de declividade ¢ uma importante fonte de informagdo para o planejamento
urbano. Apesar da declividade ser considerada baixa a superposicdo das Figuras 11 e 12

ressaltam as observagdes realizadas para a altimetria/ hipsometria, uma vez que, a associacao
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entre o fluxo superficial de sul para o centro da bacia onde ocorrem as maiores declividades,
tendem a gerar uma area de alto potencial erosivo e comprometimento das calgadas, acessos e
dificultando os deslocamentos nos dias de chuvas.

O mapa de orientagdo das vertentes (Figura 13) apresenta duas éreas distintas
separadas pelo Cérrego Areido. No segmento norte da bacia a area apresenta, de forma mais
expressiva vertentes cuja orientacao se da para o sentido sudeste e, em menor expressao, para
a direcdo leste-nordeste. Por outro lado, o segmento sul da bacia do Corrego Areido apresenta
de forma significativa vertentes com orientagdo no sentido norte € em menor propor¢ao com

sentido noroeste, que corrobora as observagdes anteriores.
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Figura 13 — Mapa representativo da Bacia do Cérrego Areido: Orientacao das vertentes.

A area da bacia do Corrego Areido apresenta comprimento das vertentes (Figura 14)
de maior expressdao entre 50 e 300 m, seguido de comprimentos de 0 ¢ 50 m e em menor
expressdo comprimentos acima de 300 m. Ressalta-se que estes comprimentos de fluxos
ocorrem em areas de baixas declividades, na maior parte, apresentando variagdes altimétricas

expressivas para uma area da dimensao da bacia.
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Figura 14 — Mapa representativo da Bacia do Corrego Areido: Comprimento das Vertentes.

Apesar do predominio do comprimento das vertentes entre 50 e 300 m, e da
distribuicao relativamente homogénea entre os trés intervalos, verifica-se que no segmento sul
ocorrem algumas areas acima de 300 m e que no centro da bacia ocorrem, pelo menos, trés
areas acima de 300 m. Estas areas acima de 300m potencializam a energia do escoamento
superficial. Por outro lado, o segmento norte também apresenta seis areas acima dos 300 m,
sendo algumas paralelas a orientagdo das vertentes, indicando ‘“fontes” ou dareas de
escoamento superficial de alta energia.

A Figura 15 se refere ao mapa de diversidade altimétrica, indicando que a maior
diversidade, relagdo m/km?, ocorre no segmento oriental da bacia o que pode resultar na
formacdo de fluxos superficiais de alta energia, na forma de canais, principalmente de
sul/sudeste para o norte/nordeste.

Em relacdo a bacia, verifica-se que a melhor forma de estabelecer uma analise ¢ a

partir de uma linha que a divide ao longo do Corrego Areido, de orientagdo nordeste/sudoeste.

Nesse caso, segmentos sudeste e noroeste. Os dados e informacgdes apresentadas indicam que
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o segundo segmento mostra um maior potencial gerador de problemas relacionados com a
conservagao das estruturas urbanas em consequéncia da maior capacidade de gerar fluxos
superficiais de alta energia. Essas observagdes devem ser consideradas no momento da

construcao/instalagdo de estruturas urbanas e nos programas de manutengao.
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Figura 15 — Mapa indicando a diversidade altimétrica: Bacia Hidrografica do Corrego Areido.

4.1.2 Caracterizacdo da area e dos pontos de estudos referente a Bacia do Parque Vaca Brava

A darea da bacia do Corrego Vaca Brava, onde situa o parque homdnimo, se encontra
no segmento sul de Goiania, apresenta forma circular e area de aproximadamente 2,01 km?,
cerca de 0,2% da area total do municipio. A area do parque ¢ de aproximadamente 77.760,00
m® (AMMA, 2006, p. 67). Para a dissertagio foram elaborados os mapas hipsometria,
declividade, orientagao das vertentes e cumprimento de fluxo.

Considerando o mapa de variacdo altimétrica (Figura 16), a area pesquisada apresenta
desnivel de 45 m. As areas mais elevadas desta bacia se posicionam no segmento sul e, em

menor expressao, no segmento norte. Considerando o segmento sul da bacia, da sua parte
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mais elevada em direcdo ao limite do Parque Vaca Brava, no trecho em linha reta a variagao

altimétrica de 45m ocorre em 1.121m de extensdo.
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Figura 16 — Mapa representativo da Bacia do Coérrego Vaca Brava: Hipsometria.

Observa-se que a bacia do Corrego Vaca Brava apresenta de uma forma geral
altimetrias variando entre 845 e 795m e, esta variacdo, ocorre da por¢do sul e noroeste em
dire¢do a porcao norte, sendo possivel observar que a variacdo altimétrica ocorre de forma
moderada sem apresentar variagdes expressivas na area. Assim, conforme pode ser observado
a partir da Figura 16, a varia¢do decorre lentamente dos limites da bacia em dire¢do ao
Corrego Vaca Brava, consequentemente em direcdo aos limites do parque. A Figura 17
evidencia que o escoamento superficial ¢ mais intenso de sudeste e de nordeste no sentido
centro da bacia.

A Figura 17 indica que a area da bacia do Corrego Vaca Brava apresenta declividades,
na sua maior parte, consideradas baixas, entre 0 ¢ 4%. Proximas ao limite do parque e no
entorno do Corrego Vaca Brava as declividades se apresentam um pouco mais acentuadas,

entre 4 e 8%. Ressalta-se que as declividades mais acentuadas sdo observadas de forma
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desfragmentada proximas a calha do corrego e no segmento noroeste, entre as classes de 8 e

14% e de 14 € 31%.
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Figura 17 — Mapa representativo da Bacia do Corrego Vaca Brava: Declividades.

Considerando o escoamento superficial evidenciado no item anterior, sudeste e
nordeste no sentido do centro da bacia, o mapa de declividade indica dois pontos frageis junto
ao Corrego Vaca Brava; a montante do limite do lago e ao longo do corrego, jusante do lago,
onde a declividade ¢ mais acentuada. Estes pontos estdo mais susceptiveis a processos
erosivos e comprometimento das estruturas publicas em consequéncia da energia do
escoamento superficial.

Conforme pode ser observado a partir da Figura 18, o modelo de orientagdo das
vertentes indica que nos segmentos sul e noroeste da bacia, as vertentes se encontram
posicionadas nas direcdes norte, noroeste ¢ de forma menos expressiva, no sentido leste e
nordeste. Nas por¢des norte e nordeste da bacia, as vertentes estdo posicionadas

predominantemente para oeste e sudoeste, ¢ secundariamente para noroeste. A orientacao das

vertentes potencializa as observagdes estabelecidas no item anterior.
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Figura 18 — Mapa representativo da Bacia do Cérrego Vaca Brava: Orientacdo das Vertentes.

A area da bacia do Corrego Vaca Brava apresenta comprimento de fluxo (Figura 19),
de maior expressdo entre 0 e 300 m e, em menor expressdo acima de 300 m. E possivel
observar que no segmento sul da bacia prevalecem comprimentos de até 300 m e, no
segmento norte predomina os comprimentos de fluxo acima de 300 m. Assim, pode-se inferir
que na por¢ao norte da bacia o fluxo superficial apresenta caminhos mais longos a serem
percorridos, indicando tendéncia de apresentar fluxo superficial das 4guas com maior energia.

O mapa da Figura 20 indica um fluxo superficial predominante de sul/sudeste no
sentido do centro da bacia, o que, associado com as demais varidveis, aponta o segmento sul
da bacia como aquele de maior potencialidade quanto a origem de escoamento superficial

danoso as estruturas urbanas.
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Figura 19 — Mapa Representativo da Bacia do Corrego Vaca Brava: Comprimento das Vertentes.
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4.3 ANALISE DOS DADOS ESTATISTICOS

Segundo a metodologia estabelecida para dissertagdo, neste item sdo apresentados os
dados referentes ao tratamento estatistico, conforme metodologia Ferreira e Sanches (1998).
Foi realizado um total de 240 entrevistas, sendo 120 entrevistas aplicadas para cada bacia
pesquisada. Para melhor encaminhamento das analises, as areas pesquisadas foram dividas em
segmentos norte e sul totalizando 60 entrevistados para cada um. Assim, para a area de
influéncia da bacia do Corrego Areido tem-se que AS indica segmento do Areido Sul e, AN,
do Areido Norte. Para a area de influéncia da Bacia do Coérrego Vaca Brava tem-se que VS
indica Vaca Brava Sul e VN, Vaca Brava Norte. A Tabela 3 e 4 apresentam as informagoes
quanto a profissdo dos entrevistados e o nivel de escolaridade, e observa-se que o publico-

alvo ¢ heterogéneo e envolve nivel de escolaridade fundamental, médio e superior.

Tabela 3 — Distribui¢cdo da varidvel profissao de acordo com o grupo.

Grupo
Fator AS AN VS VN

n % n % n % n %
Profissao
Funcionario ptblico 3 5,0 7 11,7 2 3,3 4 6,7
Comerciante 13 21,7 11 18,3 17 28,3 4 6,7
Professor 12 20,0 3 5,0 2 33 5 8,3
Estudante 8 13,3 8 13,3 5 8,3 7 11,7
Zelador 3 5,0 0 0,0 0 0,0 2 33
Sindica 2 33 0 0,0 0 0,0 0 0,0
Do lar 3 5,0 3 5,0 4 6,7 4 6,7
Analista de Sistema 1 1,7 1 1,7 0 0,0 0 0,0
Comerciario 4 6,7 16 26,7 11 18,3 6 10,0
Aposentado 2 33 0 0,0 5 8,3 4 6,7
Servigos gerais 2 3,3 1 1,7 6 10,0 4 6,7
Administrador 6 10,0 1 1,7 0 0,0 6 10,0
Feirante 1 1,7 0 0,0 0 0,0 2 33
Cabeleireira 0 0,0 4 6,7 0 0,0 1 1,7
Veterinario 0 0,0 1 1,7 0 0,0 1 1,7
Advogado 0 0,0 2 3,3 1 1,7 1 1,7
Arquiteto 0 0,0 1 1,7 0 0,0 2 33
Psicologo 0 0,0 1 1,7 1 1,7 0 0,0
Farmacéutico 0 0,0 0 0,0 1 1,7 1 1,7
Enfermeiro 0 0,0 0 0,0 5 8,3 6 10,0
Total 60 100,0 60 100,0 60 100,0 60 100,0

Onde: AS—Areido Sul; AN-Areido Norte; VS-Vaca Brava Sul; VN-Vaca Brava Norte.
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Tabela 4 — Distribui¢c@o da varidvel conforme escolaridade do grupo.

Grupo
Fator AS AN VS VN P
N % n % N % n %

Escolaridade

Fundamental 12 20,0 13 21,7 11 18,3 5 8,3

Me¢dio incompleto 3 5,0 5 8,3 1 1,7 3 5,0

Médio 20 33,3 16 26,7 25 41,7 26 433

Superior incompleto 3 5,0 5 8,3 5 8,3 3 5,0

Superior 22 36,7 21 35,0 18 30,0 23 38,3

Total 60 100,0 60 100,0 60 100,0 60 100,0 0,521

Onde: AS—Areido Sul; AN-Areido Norte; VS-Vaca Brava Sul; VN-Vaca Brava Norte.

Em relagdo ao questionario aplicado (Anexo B), especificamente, para a questdo de
numero 1 (um), o tratamento estatistico considerou todo o universo da amostra. Os resultados
referentes aos Indicadores de Qualidade (IQ) foram obtidos a partir de todas as entrevistas
aplicadas (240 entrevistas) aos moradores pedestres das ruas onde haviam pontos alocados
para as entrevistas. Para as demais questdes, o tratamento estatistico foi realizado
individualizando o universo das amostras para cada bacia em estudo, sendo 60 (sessenta)
entrevistas para cada um dos quatro segmentos das bacias (AS, AN, VS, VN). .

Assim, a Tabela 5 demonstra o grau de importdncia que os usudrios atribuem aos
Indicadores de Qualidade que avaliam as cal¢adas. Para os moradores das imediagdes dos
Parques Areido e Vaca Brava, o atributo referente a atratividade visual foi considerado como
sendo o mais importante, seguido pela seguridade e seguranca. Ressalta-se que para os
moradores das imediagdes dos respectivos parques, o atributo de menor importancia se refere

ao aspecto de conforto que uma cal¢ada pode apresentar.

Tabela 5 — Resultados indicando o grau de importincia que os usuarios atribuem aos
Indicadores de Qualidade (I1Q): Bacias dos Corregos Areido e Vaca Brava-Goidnia/GO.

Usuario Ponderagio
Visual 0,25
Conforto 0,14
Continuidade 0,19
Seguranga 0,21
Seguridade 0,21

Quanto a questdo de numero 2 (dois), referente aos acidentes relacionados a

conservagao das calgadas (Tabela 6) para os pedestres transeuntes na Bacia do Corrego

Areido, no seu segmento sul, 11,7% responderam que constantemente observam acidentes
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relacionados a ma qualidade das calgadas; 55% declararam que, as vezes, observam acidentes;

23,3% expuseram que muito raro e, 10%, que nunca observaram.

Tabela 6 — Resultados demonstrando a frequéncia em relagdo a acidentes observados devido a
ma qualidade das calgadas.

Grupo
Fator AS AN P VS VN P
N % N % N % N %
Constantemente 7 11,7 19 31,7 9 15 12 20,3
As vezes 33 55 19 31,7 31 51,7 27 458
Muito raro 14 233 17 283 11 18,3 12 203
Nunca 6 10 5 8,3 9 15 8 13,6
Total 60 100 60 100 0,021 60 100 59 100 0,850

Onde: AS—Areido Sul; AN-Areido Norte; VS-Vaca Brava Sul; VN-Vaca Brava Norte.

Chama a atengdo o percentual de 66,7% dos dois primeiros intervalos. J4 no segmento
norte, dentre os entrevistados, 31,7% declararam que constantemente observam acidentes
relacionados a ma qualidade das calgadas, 31,7% disseram que as vezes; 28,3% responderam
ser muito raro e, 8,3%, disseram que nunca observaram acidentes associados a ma
conservagao das calcadas. Assim como no segmento anterior destaca-se o percentual de
63,4% dos dois primeiros intervalos.

No que se concerne a regido da Bacia do Corrego Vaca Brava, segmento sul, dentre os
entrevistados, 15% responderam que constantemente observam acidentes relacionados a ma
qualidade das calcadas; 51,7% disseram que as vezes; 18,3% muito raro e, 15% declararam
que nunca observaram acidentes. Os dois primeiros intervalos fornecem um percentual de
66,7%. No segmento norte, 20,3% responderam que constantemente observam acidentes
relacionados a ma qualidade das calgadas; 45,8% declararam que as vezes; 20,3% muito raro
e; 13,6, disseram que nunca observaram acidentes associados a fatores ligados a ma qualidade
das calgadas. Nesse segmento, 66,1% corresponde aos dois primeiros intervalos, ou seja, um
percentual consideravel e preocupante.

Conforme a tabela 6, o teste Qui Quadrado, o coeficiente obtido de 0,021 para o
Parque Areido, mostra que os dados numéricos possuem significancia estatistica. Para o
Parque Vaca Brava podemos constatar que o coeficiente de 0,85 demonstra que ndo houve
significancia estatistica nos dados obtidos.

A questdo de numero 3 (trés) do questiondrio refere-se a opinido dos pedestres sobre

os servicos de responsabilidade da prefeitura nos locais pesquisados. A Tabela 7 demonstra
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que os pedestres moradores do segmento Areido Sul, 3,3% consideram como Otimo os
servigos prestados pela Prefeitura de Goiénia, 15% opinaram ser bom, 38,3% acreditam ser
regular e 43,3% declararam como sendo ruim, os servigos publicos prestados pela prefeitura
em sua rua. Os dois ultimos intervalos apresentam um percentual de 81,6%. Ja no segmento
Areido Norte dentre os entrevistados pedestres, 1,7% responderam ser 6timo 0s servigos
prestados pela Prefeitura de Goiania na sua rua, 15% opinaram ser bom, 38,3% disseram
considerar regular e 45% consideraram ruim os servigos oferecidos pela prefeitura. Desse

modo, os dois ultimos intervalos fornecem um percentual de 83,3%.

Tabela 7 — Resultados demonstrando a opinido dos pedestres em relagdo aos servigos
oferecidos pela prefeitura quanto a instalacdo e manutencdo dos servigos prestados na sua rua

Grupo
Fator AS AN P VS VN P
N % n % N % N %
Otimo 2 33 1 1,7 2 33 3 5
Bom 9 15 9 15 8 13,3 7 11,7
Regular 23 383 23 383 33 55 25 41,7
Ruim 26 433 27 45 17 28,3 25 41,7
Total 60 100 60 100 0,950 60 100 60 100 0,408

Onde: AS—Areido Sul; AN-Areido Norte; VS-Vaca Brava Sul; VN-Vaca Brava Norte.

Considerando o segmento Vaca Brava Sul a Tabela 7 mostra que dentre os
entrevistados pedestres, 3,3% responderam que consideram 6timo os servigos prestados pela
prefeitura, 13,3% declararam ser bom, 55% consideraram regular ¢ 28,3% julgaram como
ruim, os servigos prestados na sua rua pela Prefeitura de Goidnia. Destaca-se o percentual de
83,3% dos dois ultimos intervalos. No segmento Vaca Brava Norte, 5% dos entrevistados
pedestres consideram como sendo Otimo os servicos prestados pela prefeitura, 11,7%
declararam como sendo bom, 41,7% opinaram ser regular e 41,7% julgaram como sendo ruim
os servicos prestados pela Prefeitura de Goidnia. Nesse segmento, os dois ultimos intervalos
representam 83,4%. Através do teste Qui Quadrado ( Tabela 7) constatamos que tanto o
coeficiente de 0,95 para o Parque Areido quanto o coeficiente de 0,40 para o Parque Vaca
Brava ndo apresenta significancia estatistica.

A questao de nimero 4 (quatro) se refere a opinido dos entrevistados pedestres sobre o
maior problema relacionados as calgadas da sua rua. A Tabela 8 demonstra que na pergunta
foram oferecidas cinco opg¢des de escolha para definir o maior problema das calgcadas da sua

rua, sendo elas: sujeira e entulhos, cheia de obstaculos, pisos escorregadios, perigo de assalto
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e outros problemas. Dentre os entrevistados pedestres pertencentes ao segmento Areido Sul,
41,7% julgaram como sendo o maior problema da sua rua, as calgadas cheias de obstaculos,
25% declararam ser as calg¢adas sujas com entulho, 16,7% opinaram ser o perigo de assalto,
13,3% consideraram os pisos escorregadios e 3,4% outros problemas. Ja no segmento Areido
Norte, 40% dos entrevistados consideraram como o maior problema de sua rua, os pisos
escorregadios, 28,3% consideraram as calgadas cheias de obstaculos, 20% as calgadas sujas
cheias de entulhos, 10% opinaram que o perigo de assalto ¢ o maior problema e 1,7% outros

problemas.

Tabela 8 — Resultados demonstrando a opinido dos pedestres em relagdo ao maior problema
relacionados as cal¢adas da sua rua

Grupo
Fator AS AN P VS VN P
N % n % N % n %
Sujas, com entulhos
Nao 45 75 48 80 49 81,7 46 78
Sim 15 25 12 20 11 18,3 13 22
Total 60 100 60 100 0,512 60 100 59 100 0,615
Cheias de obstaculos
Nio 35 58,3 43 71,7 44 73,3 49 81,7
Sim 25 41,7 17 28,3 16 26,7 11 18,3
Total 60 100 60 100 0,126 60 100 60 100 0,274
Pisos escorregadios
Nao 52 86,7 36 60 37 61,7 31 51,7
Sim 8 13,3 24 40 23 38,3 29 48,3
Total 60 100 60 100 0,001 60 100 60 100 0,269
Perigo de assalto
Nao 50 83,3 54 90 52 86,7 52 86,7
Sim 10 16,7 6 10 8 13,3 8 13,3
Total 60 100 60 100 0,283 60 100 60 100 1,000
Outros problemas
Nao 57 96,6 59 98,3 58 96,7 60 100
Sim 2 3.4 1 1,7 2 3,3 0 0
Total 59 100 60 100 0,549 60 100 60 100 0,154

Onde: AS—Areido Sul; AN-Areido Norte; VS-Vaca Brava Sul; VN-Vaca Brava Norte.

Segundo a Tabela 8, dentre os entrevistados do segmento Vaca Brava Sul, 38,3%
declararam que consideram os pisos escorregadios o maior problema da calcada da sua rua,
26,7% consideraram as cal¢adas cheias de obstaculos, 18,3% as calcadas sujas com entulhos,

13,3% opinaram sobre o perigo de assalto e 3,3% outros problemas. Da mesma forma, 48,3%
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dos entrevistados do segmento Vaca Brava Norte julgaram como sendo os pisos escorregadios
o maior problema da sua rua, 22% consideraram as calgadas sujas com entulhos, 18,3%
opinaram ser as cal¢adas cheias de obstaculos, 13,3% consideram como problema o risco de
assalto e nenhum entrevistado optou por outros problemas. Foram apontados pelo
entrevistado no item outros problemas, questoes referentes a presenca de fezes de cachorros
nas calcadas e o escoamento constante de agua liberado pelos prédios residenciais.Através do
teste Qui Quadrado (Tabela 8) constatamos que quando analisados estatisticamente as
respostas dos entrevistados por segmentos norte e sul dos Parques Areido e Vaca Brava,
apenas o coeficiente obtido para a resposta referente aos pisos escorregadios apresentou um
valor numérico <0,05, demonstrando assim significancia estatistica para os dados obtidos.

A questdo de numero 5 (cinco) teve como objetivo verificar junto aos pedestres, como
classificam a qualidade das cal¢adas do seu bairro para serem utilizadas por pessoas idosas ou
com dificuldade de locomogao. Conforme a Tabela 9, dentre os entrevistados do segmento
Areido Sul, 55% julgaram como ruim a qualidade das calcadas; 33,3% consideraram como
regulares; 11,7% declararam que consideram em bom estado e nenhum entrevistado

conceituou como 6timo. Destaca-se o percentual de 88,3% de regular a ruim.

Tabela 9 — Resultados demonstrando a opinido dos pedestres em relagdo a qualidade das
calcadas do seu bairro para serem utilizadas por pessoas idosas ou com dificuldade de
locomocgao.

Grupo
Fator AS AN p Vs VN P
% n % n % n %
Otimo 0 - 0 - 0 - 0 -
Bom 7 11,7 3 5 6 10 1 1,7
Regular 20 333 15 25 21 35 25 41,7
Ruim 33 55 42 70 33 55 34 56,7
Total 60 100 60 100 0,183 60 100 60 100 0,140

Onde: AS—Areido Sul; AN-Areido Norte; VS-Vaca Brava Sul; VN-Vaca Brava Norte.

Da mesma forma, dentre os entrevistados do segmento Areido Norte, 70%
consideraram ruins as cal¢adas do seu bairro; 25% declararam como sendo regulares; 5%
avaliaram ter bom estado e nenhum entrevistado classificou como 6timo a qualidade das
calcadas do seu bairro para serem utilizadas por pessoas idosas ou com dificuldade de
locomogdo. O percentual dos que consideram a qualidade das calgadas de regular a ruim e de
95%. Ainda de acordo com a Tabela 9, levando em consideragdo os entrevistados do

segmento Vaca Brava Sul, 55% avaliaram como sendo ruim a qualidade das cal¢adas para



91

serem utilizadas por pessoas idosas ou com dificuldade de locomogao, 35% consideraram as
calcadas como regulares, 10% opinaram como sendo bom o seu estado e nenhuma pessoa
avaliou a qualidade das calcadas como sendo 6timo. Os intervalos de regular a ruim
representam um percentual de 90%. Por outro lado, dentre os entrevistados do segmento Vaca
Brava Norte, 56,7% avaliaram como sendo ruim a qualidade das calgadas para serem
utilizadas por pessoas idosas ou com dificuldade de locomogdo, 41,7% considerou como
sendo regulares, 1,7% declararam ter bom estado ¢ nenhuma pessoa avaliou como sendo
otima a qualidade das calgadas. Nesse segmento, os intervalos de regular a ruim fornecem um
percentual de 98,4%. Através do teste Qui Quadrado (Tabela 9) constatamos que tanto o
coeficiente de 0,18 para o Parque Areido quanto o coeficiente de 0,14, para o Parque Vaca
Brava ndo apresentam significancia estatistica.

A questdo 6 (seis) procurou investigar a opinido dos entrevistados pedestres sobre a
infraestrutura do seu bairro nos dias de chuva. A partir da Tabela 10, observa-se que dentre os
pedestres entrevistados do segmento Areido Sul, 48,3% consideraram como regular as
condicdes de infraestrutura do bairro em dias de chuvas, 43,3% apontaram como sendo ruim,
8,3% declararam bom e nenhuma pessoa considerou 6timo. Considera-se no intervalo de
regular a ruim um percentual de 91,6%. Ja no segmento Areido Norte, 65% dos entrevistados
declararam como sendo ruim a infraestrutura do bairro observada nos dias de chuva, 30%
considerou regular, 5% conceituou como bom e nenhuma pessoa considerou como 6timo. Os

intervalos de regular a ruim representam 95% dos entrevistados.

Tabela 10 — Resultados demonstrando a opinido dos pedestres quanto a infraestrutura do seu
bairro nos dias de chuva.

Grupo
Fator AS AN P VS VN P
N % N % N % n %
Otimo 0 - 0 - 0 - 0 -
Bom 5 8,3 3 5 6 10 2 33
Regular 29 483 18 30 22 36,7 16 26,7
Ruim 26 433 39 65 32 533 42 70
Total 60 100 60 100 0,059 60 100 60 100 0,117

Onde: AS—Areido Sul; AN-Areido Norte; VS-Vaca Brava Sul; VN-Vaca Brava Norte.

A Tabela 10 também indica que, entre os entrevistados do segmento Vaca Brava Sul,
53,3% considerou como sendo ruim a infraestrutura do bairro nos dias de chuva, 36,7%

avaliou como regular, 10% dos entrevistados declararam o conceito bom e nenhuma pessoa
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julgou 6timo. Destaca-se o percentual de 90% nos intervalos que representam os conceitos de
regular a ruim. J4 no segmento Vaca Brava Norte, 70% declararam como sendo ruim a
infraestrutura do bairro nos dias de chuva, 26,7% consideraram regular, 3,3% julgaram o
conceito bom e nenhuma pessoa opinou como sendo 6timo as condi¢des das ruas e calgadas
nos momentos de chuva. Entre os entrevistados, 96,7% considera a infraestrutura de regular a
ruim. Através do teste Qui Quadrado constatamos que tanto o coeficiente de 0,059 para o
Parque Areido quanto o coeficiente de 0,117 para o Parque Vaca Brava, ndo apresentam

significancia estatistica.

Pensando em uma caminhada em dire¢do aos Parques Vaca Brava ou Areido, a
questdo 7 (sete) apresenta a opinido dos pedestres pesquisados quanto a qualidade desta
caminhada em relacdo as calgcadas (Tabela 11). Dentre os entrevistados do segmento Areido
Sul, 46,7% declararam como regular a qualidade da caminhada em direcdo aos parques;
36,7% julgaram como sendo o conceito bom; 15% consideraram como sendo ruim e 1,7%
qualificaram como 6timo. Considera-se o intervalo de regular a ruim o percentual de 61,7%
Da mesma forma, dentre os entrevistados do segmento Areido Norte, 41,7% consideraram
como regular a qualidade da caminhada pelas calgadas em direcdo aos parques; 33,3%
julgaram como sendo ruim; 21,7% avaliaram como bom e 3,3% classificaram como 6timo.

75% dos entrevistados consideram a caminhada em direcdo aos parques entre regular e ruim.

Tabela 11 — Resultados demonstrando a opinido dos pedestres quanto a qualidade da
caminhada para os Parques Areido ou Vaca Brava.

Grupo
Fator AS AN P VS VN P
N % N % N % n %
Otimo 1 1,7 2 33 1 1,7 1 1,7
Bom 22 36,7 13 21,7 19 31,7 12 20
Regular 28 46,7 25 41,7 22 367 37 61,7
Ruim 9 15 20 333 18 30 10 16,7
Total 60 100 60 100 0,072 60 100 60 100 0,053

Onde: AS—Areido Sul; AN-Areido Norte; VS-Vaca Brava Sul; VN-Vaca Brava Norte.

A Tabela 11 mostra que dentre os entrevistados do segmento Vaca Brava Sul, 36,7%
consideram regular a qualidade da caminhada pelas calgadas em dire¢do aos parques, 31,7%
escolheram o conceito bom, 30% julgaram ruim e 1,7% qualificaram como 6timo a qualidade
desta caminhada. Considera-se no intervalo de regular a ruim um percentual de 66,7%. Ja

dentre os entrevistados do segmento Vaca Brava Norte, 61,7% consideraram regular a
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qualidade da caminhada pelas calcadas em dire¢do aos parques, 20% declararam o conceito
bom, 16,7% julgaram como sendo ruim e 1,7% avaliaram como sendo 6timo a qualidade da
caminhada em dire¢do aos Parques Vaca Brava ou Areido. Para o intervalo de regular a ruim
obteve-se um percentual de 78,4%. Através do teste Qui Quadrado (Tabela 11) podemos
inferir que tanto o coeficiente de 0,072 para o Parque Areido quanto o coeficiente de 0,053
para o Parque Vaca Brava nado apresentam significancia estatistica.

Como produto final da pesquisa foram obtidos os niveis de servigos das calcadas
conforme sugere metodologia de Ferreira e Sanches (1998), os quais sdo classificados de A a
F, sendo A o nivel de servigo considerado excelente e numa ordem decrescente até atingir o
nivel F, o qual indica condi¢ao péssima da cal¢ada. Assim, a partir da Tabela 12, observa-se
que na bacia do Coérrego Areido, 47,5% das calcadas pesquisadas apresentaram nivel de
servico D (Regular), 27,5% nivel de servico E (Ruim), 17,5% nivel de servigo F (Péssimo),
7,5% nivel de servico C (Bom) e nenhuma cal¢ada pesquisada obteve nivel de servigo B
(Otimo) e A (Excelente). Os dados obtidos na bacia do Corrego Vaca Bravos mostram que
40% das calcadas pesquisadas apresentam nivel de servico C (Bom), também 40% das
calcadas indicam um nivel de servico D (Regular), 15% das cal¢adas foram classificadas no
nivel de servi¢o E (Ruim), 5% foi considerada no nivel B (Otimo) e nenhum ponto de calgada
pesquisado atingiu os niveis de servigo extremos A (Excelente) e F (Péssimo). Através do
teste Qui Quadrado (Tabelal2) podemos constatar que o coeficiente de 0,001 demonstra que
houve significancia estatistica nos dados obtidos tanto para os Niveis de Servicos do Parque

Areido quanto do Parque Vaca Brava.

Tabela 12 — Resultados demonstrando os niveis de servigos dos pontos amostrados nesta
pesquisa.

Local
Fator Areido Vaca Brava p
N % N %
NIVEL DE SERVICO
A - -
B 0,0 2 5,0
C 3 7,5 16 40,0
D 19 47,5 16 40,0
E 11 27,5 6 15,0
F 7 17,5 0 0,0
Total 40 100,0 40 100,0 <0,001

Onde, A: Excelente; B: Otimo; C: Bom; D: Regular; E: Ruim; F: Péssimo
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Na busca de otimizacdo das informagdes obtidas na Tabela 12, foi realizado um
agrupamento das informacgdes indicadas pelos niveis de servigo e, assim, conforme pode ser
observado a partir da Tabela 13, as letras A e B indicam niveis de servigos excelentes a
otimos; os niveis indicados pelas letras C e D, demonstram os niveis de servigos tidos como
bons a regulares e; por fim, E e F, niveis de servigos classificados como sendo de ruins a
péssimos. A andlise agrupada aponta que no segmento Areido Sul aproximadamente 55% dos
pontos pesquisados indicam para niveis de servicos E e F, 45% das calcadas apresentam
niveis de servigos C e D e nenhuma calgada mostra niveis de servigos A e B. Ja no segmento
Areido Norte, 65% das calgadas indicam niveis de servigos C e D, 35% estdo nos niveis de

servicos E e F, e nenhuma calcada pesquisada apresentou niveis de servigos A e B.

A Tabela 13 mostra que no segmento Vaca Brava Sul, 85% das calgadas amostradas
apresentam niveis de servigos C e D, 10% indicam niveis de servigos E ¢ F e 5% apontam
para niveis de servicos A ¢ B. O segmento Vaca Brava Norte mostra que 75% das calcadas
apresentam niveis de servigcos C e D, 20% indicam niveis de servigos E e F, e 5% das calgadas
da regido exibe niveis de servicos A e B. Realizado o teste Qui Quadrado nos segmentos norte
e sul dos parques pesquisados (Tabela 13), constatamos que o coeficiente de 0,028 do Parque
Areido apresenta significancia estatistica, ja no Parque Vaca Brava o coeficiente de 0,305 ndo

apresentou significancia estatistica.

Tabela 13 — Agrupamento dos niveis de servigos.

Grupo
Fator AS AN P VS VN P
N % N % N % N %

Niveis de servicos

AeB 0 - 0 - 1 5,0 1 5,0

CeD 9 45,0 13 65,0 17 85,0 15 75,0

EeF 11 55,0 7 35,0 2 10,0 4 20,0

Total 20 100,0 20 100,0 0,028 20 100,0 20 100,0 0,305

Onde: AS— Areidao Sul; AN- Areido Norte; VS- Vaca Brava Sul; VN- Vaca Brava Norte, A:
Excelente; B: Otimo; C: Bom; D: Regular; E: Ruim; F: Péssimo.

Para facilitar a visualizagdo reunimos os dados estatisticos em dois grupos pincipais
Areido ¢ Vaca Brava. As Tabelas 14, 15 ¢ 16 demonstram a distribui¢do das variaveis de
acordo com os segmentos em questdo. A tabela 14 mostra as caracteristicas profissionais dos

entrevistados dos parques pesquisados.
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Tabela 14 - Distribui¢do da varidvel profissao de acordo com o Local.

Local
Fator Areido Vaca brava

N % N %
Profisséo
Funcionario public 10 8,3 6 5,0
Comerciante 24 20,0 21 17,5
Professor 15 12,5 7 5,8
Estudante 16 13,3 12 10,0
Zelador 3 2.5 2 1,7
Sindica 2 1,7 0 0,0
Do lar 6 5,0 8 6,7
Analista de Sistema 2 1,7 0 0,0
Comerciario 20 16,7 17 14,2
Aposentado 2 1,7 9 7,5
Servigos gerais 3 2.5 10 8,3
Administrador 7 5,8 6 5,0
Feirante 1 0,8 2 1,7
Cabeleireira 4 33 1 0,8
Veterinario 1 0,8 1 0,8
Advogado 2 1,7 2 1,7
Arquiteto 1 0,8 2 1,7
Psicologo 1 0,8 1 0,8
Farmacéutico 0 0,0 2 1,7
Enfermeiro 0 0,0 11 9,2
Total 120 100,0 120 100,0

A Tabela 15 apresenta as informagdes referentes ao nivel escolar dos entrevistados, a
frequéncia observada de acidentes relacionados a ma qualidade das calcadas, a qualidade dos
servigos publicos prestados pela prefeitura de Goidnia, a qualidade das calgadas para serem
utilizadas por idosos e pessoas com dificuldade de locomogao, a qualidade da infraestrutura
das ruas nos dias de chuva e a qualidade da caminhada aos Parques segundo a perspectiva do
pedestre. Através do teste Qui Quadrado constatamos que nenhum dos coeficientes de

significancia das perguntas realizadas ndo apresentaram significancia estatistica.

Tabela 15 — Distribuicdo da variavel Local de acordo com as variaveis.

Local
Fator Areido Vaca brava p
N % N %
1- Escolaridade
Fundamental 25 20,8 16 13,3
Meédio Incompleto 8 6,7 4 3,3

Médio 36 30,0 51 42,5
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Superior Incompleto 8 6,7 8 6,7

Superior 43 35,8 41 34,2

Total 120 100,0 120 100,0 0,203
2- Acidentes a ma qualidade das calgadas

Constantemente 26 21,7 21 17,6

As vezes 52 43,3 58 48,7

Muito raro 31 25,8 23 19,3

Nunca 11 9,2 17 14,3

Total 120 100,0 119 100,0 0,344
3- Instalagdo e manutengdo dos servigos

Otimo 3 2,5 5 42

Bom 18 15,0 15 12,5

Regular 46 38,3 58 48,3

Ruim 53 442 42 35,0

Total 120 100,0 120 100,0 0,330
4- Qualidade das calgadas para idosas ¢ dificuldade de locomogéo

Otimo 0 - 0 -

Bom 10 8,3 7 5,8

Regular 35 29,2 46 38,3

Ruim 75 62,5 67 55,8

Total 120 100,0 120 100,0 0,290
5- Infraestrutura nos dias de chuva

Otimo 0 - 0 -

Bom 8 6,7 8 6,7

Regular 47 39,2 38 31,7

Ruim 65 54,2 74 61,7

Total 120 100,0 120 100,0 0,464

7-Parques Vaca Brava ou Areido qualidade da caminhada

Otimo 3 2,5 2 1,7

Bom 35 29,2 31 25,8

Regular 53 442 59 49,2

Ruim 29 242 28 23,3

Total 120 100,0 120 100,0 0,854

A Tabela 16 se refere a pergunta 4. Na sua rua o que vocé considera o maior

problema das calgadas? Tendo como opgdes cinco respostas: calcadas sujas, com entulhos;

calcadas cheias de obstaculos; calgadas com pisos escorregadios, com desnivéis, cheios de

buracos; calgadas escuras com perigo de assalto e outros problemas. Através do teste Qui

Quadrado, constatamos que apenas as respostas referentes as opgdes sujas e cheias de

entulhos e pisos escorregadios apresentaram significancia estatistica, com coeficientes de

significancia <0,05.
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Tabela 16 — D istribuicao da variavel Local em relacdo as varidveis dos maiores problemas
em sua rua.

Local
Fator Areido Vaca brava p
N % N %

4-Na sua rua o maior problema

Sujas, com entulhos

Nao 93 77,5 95 79,8

Sim 27 22,5 24 20,2

Total 120 100,0 119 100,0 0,660
Cheias de obstaculos

Nao 78 65,0 93 77,5

Sim 42 35,0 27 22,5

Total 120 100,0 120 100,0 0,032
Pisos escorregadios

Nao 88 73,3 68 56,7

Sim 32 26,7 52 433

Total 120 100,0 120 100,0 0,007
Perigo de assalto

Nao 104 86,7 104 86,7

Sim 16 13,3 16 13,3

Total 120 100,0 120 100,0 1,000
Outros problemas

Nao 116 97,5 118 98,3

Sim 3 2,5 2 1,7

Total 119 100,0 120 100,0 0,644

Considerando as informacgdes refefrentes aos niveis de servigos obtidos para as regides
das Bacias dos Corregos Areido ¢ Vaca Brava e a sua relagdo com os aspectos do meio fisico,
os Quadros 2 e 3, apresentam uma sintese relacionando cada nivel de servico com as
caracteristicas morfométricas e morfologicas de cada ponto pesquisado, correlacionando
assim os niveis de servigos com altimetria, declividades, orientagdo das vertentes,

comprimento de fluxo e diversidade altimétrica.
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Relac¢iio dos Niveis de Servicos com as Caracteristicas Morfométricas e Morfologicas dos Pontos Pesquisados: Bacia do Parque Areidio - Goidnia-GO

Pontos Coordenadas planas Servicos Altitude | Diversidade Altimétrica |Declividade |Orienta¢io| Comprimento da Vertente | Distincia do parque
X) (0] (m) (m/km) (em graus) (m) (m)
AS-1 | 685528 | 8150720 E 856.6 10.4 2.4 Norte Acima de 300 1,300
AS-2 | 685529 | 8150631 D 859.5 10.4 2.2 Norte 50a 300 1,300
AS-3 | 685528 | 8150877 E 850.8 10.0 2.4 Norte 50a 300 1,300
AS-4 | 685613 | 8150944 E 849.2 10.0 1.5 Norte 0a50 1,300
AS-5 | 685609 | 8151040 D 846.7 9.5 1.6 Norte 50a 300 800
AS-6 | 685591 | 8151190 E 839.4 9.2 2.1 Norte 50a 300 800
AS-7 | 685496 | 8151466 D 828.4 9.1 2.2 Norte 0a50 400
AS-8 | 685597 | 8151451 D 829.8 9.1 2.1 Norte 0a50 400
AS-9 [ 685607 | 8151599 D 824.3 9.1 25 Norte 0a50 200
AS-10| 685434 [ 8151539 E 825.7 8.9 2.5 Norte 0a50 400
AS-11] 685916 [ 8151169 D 846.1 9.9 2.4 Norte 50a 300 800
AS-12| 685940 | 8151293 E 840.9 9.9 2.8 Norte 0a50 800
AS-13| 685883 [ 8151111 D 847.5 10.1 1.0 Norte 50a 300 800
AS-14| 685917 | 8151447 F 834.0 9.8 3.7 Norte 50a 300 400
AS-15| 685972 | 8151563 E 827.6 9.9 2.1 Norte 0a50 400
AS-16| 686074 [ 8151664 F 823.4 10.6 3.1 Norte Acima de 300 400
AS-17| 686267 | 8151734 F 822.7 11.6 1.6 Noroeste 50 a 300 400
AS-18| 686345 [ 8151529 C 832.0 12.2 2.1 Norte 50a 300 800
AS-19| 686167 | 8151532 D 829.6 10.6 2.9 Norte 50a 300 800
AS-20| 686063 [ 8151589 F 827.1 10.6 1.8 Norte 0a50 400
AN-21| 685389 | 8152333 E 827.0 9.1 1.9 Sudeste 50a 300 400
AN-22| 685316 [ 8152310 D 827.9 9.1 1.6 Sudeste 0a50 800
AN-23| 685319 8152179 D 824.0 9.2 2.0 Sudeste 50a 300 400
AN-24[ 685239 | 8152115 D 823.4 8.9 1.4 Sudeste 50a 300 400
AN-25[ 685233 | 8152233 D 827.2 8.8 1.6 Sul 50a 300 800
AN-26| 685637 | 8152425 D 821.8 9.5 3.3 Sudeste 50a 300 400
AN-27[ 685644 | 8152365 C 819.4 10.1 3.7 Sudeste 0a50 400
AN-28| 685707 | 8152275 F 814.0 10.1 17 Leste 50a 300 200
AN-29| 685657 | 8152249 D 815.9 10.1 3.2 Sudeste 0a50 200
AN-30| 685478 | 8152171 D 819.8 9.6 2.2 Sudeste 50a 300 400
AN-31[ 686265 | 8151931 D 813.8 11.8 3.6 Norte Acima de 300 400
AN-32| 686694 | 8152432 E 793.9 13.0 2.8 Norte 0a50 400
AN-33| 686868 |8152784 F 776.3 12.6 2.6 Norte 50a 300 800
AN-34[ 686738 | 8152658 D 783.1 12.6 2.4 Norte 0a50 800
AN-35[ 686489 | 8152126 D 808.2 12.6 33 Norte 50a 300 400
AN-36| 685869 | 8152530 F 815.6 10.5 3.0 Sudeste 0a50 400
AN-37[ 685994 | 8152521 C 811.4 11.1 2.4 Sudeste 50a 300 200
AN-38| 685576 | 8152524 D 825.7 9.5 1.0 Leste 50a 300 800
AN-39| 685483 | 8152499 E 827.0 9.5 0.9 Leste 50a 300 800
AN-40| 685394 [ 8151861 D 818.6 9.1 1.4 Norte 50 a 300 200

Quadro 2 — Caracteristicas morfométricas e morfoldgicas: Bacia do Corrego Areido-Goiania/GO.
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Relagiio dos Niveis de Servicos com as Caracteristicas Morfométricas e Morfologicas dos Pontos Pesquisados: Bacia do Parque Vaca Brava - Goiania-GO

Pontos Coordenadas planas |Nivel de | Altitude | Diversidade Altimétrica| Declividade | Orientacio | Comprimento da Vertente Distancia do parque
X) (4%) Servicos | (m) (m/km) (em graus) (m) (m)
VS-1 | 684573 | 8151105 E 827.7 9.0 1.6 Norte 0a50 800
VS-2 | 684378 | 8151061 D 828.1 8.9 1.0 Norte 0a50 800
VS-3 | 684255 | 8151109 D 826.8 8.9 17 Norte 50 a 300 800
VS-4 | 684221 | 8151198 C 8233 83 2.3 Norte 50 a 300 800
VS-5 | 684295 | 8151326 D 818.0 8.3 2.5 Norte 0a 50 400
VS-6 | 684675 | 8151324 D 821.0 8.5 1.6 Oeste 50a 300 400
VS-7 | 684676 | 8151620 E 810.5 8.4 2.1 Noroeste 50a 300 200
VS-8 | 684578 | 8151636 C 805.4 8.4 3.6 Noroeste 50a 300 100
VS-9 | 684462 | 8151504 C 810.1 8.4 2.8 Norte 50a 300 200
VS-10 | 684035 | 8151685 C 806.2 8.1 17 Norte 50a 300 400
VS-11| 684946 | 8151359 C 827.2 8.7 2.0 Noroeste 0a50 800
VS-12 | 685041 | 8151654 D 821.8 8.6 2.0 Noroeste Acima de 300 800
VS-13 | 684857 | 8151489 B 819.6 8.6 2.0 Noroeste 50a 300 800
VS-14 | 684894 | 8151677 C 816.1 8.5 2.6 Noroeste 0a 50 400
VS-15 | 684824 | 8151662 C 814.3 8.5 1.9 Noroeste 0a50 400
VS-16 | 684861 | 8151502 C 820.9 8.5 3.5 Noroeste 0a50 400
VS-17 | 685180 | 8151415 D 830.5 8.8 1.3 Norte 0a 50 800
VS-18 | 685261 | 8151222 D 837.4 9.0 1.4 Noroeste 50a 300 800
VS-19 | 684132 | 8151827 C 800.8 8.3 1.9 Norte 0a 50 200
VS-20 | 684169 | 8151912 E 792.4 8.4 6.2 Nordeste 50a 300 100
VN- 21| 683954 | 8151824 E 801.7 8.1 1.9 Norte Acima de 300 400
VN- 22| 683810 | 8152001 C 794.0 8.0 1.5 Noroeste 50a 300 800
VN- 23| 683928 | 8152027 D 793.9 8.4 1.6 Norte 50a 300 400
VN- 24| 684012 | 8151918 E 798.2 8.2 2.8 Norte Acima de 300 400
VN- 25| 684107 | 8152035 D 793.2 8.5 2.6 Nordeste 50a 300 200
VN- 26| 683823 | 8152188 E 788.3 8.1 3.0 Norte Acima de 300 800
VN- 27| 683959 | 8152383 D 785.8 8.6 2.5 Sudoeste 0a50 800
VN- 28| 684087 | 8152269 C 788.7 8.6 3.9 Sudoeste 0a50 400
VN- 29| 684157 | 8152328 B 793.3 8.6 3.0 Sudoeste 50a 300 400
VN- 30| 684270 | 8152325 C 799.2 8.6 3.8 Oeste 50a 300 400
VN- 31| 684402 | 8152151 D 800.2 8.6 3.6 Sudoeste 50a 300 200
VN- 32| 684428 | 8152062 D 796.7 8.6 4.9 Sudoeste 50a 300 100
VN- 33| 684563 | 8152343 D 810.8 8.6 2.4 Oeste 50 a 300 400
VN- 34| 684705 | 8152218 C 813.6 8.5 2.1 Sudoeste 0a50 400
VN- 35| 684910 | 8152247 D 822.5 8.5 2.2 Sudoeste 50a 300 800
VN- 36| 685028 | 8152266 E 826.7 8.6 1.7 Sudoeste 0a50 800
VN- 37| 685116 | 8152173 D 825.8 8.7 1.8 Sudoeste 0a10 800
VN- 38| 685022 | 8152007 C 819.8 8.7 1.9 Sudoeste 0a50 800
VN- 39| 684756 | 8151992 D 810.8 8.5 2.8 Oeste 50a 300 400
VN- 40| 684671 | 8151814 C 806.4 8.5 3.1 Oeste Acima de 300 200

Quadro 3 — Caracteristicas morfométricas e morfoldgicas: Bacia do Corrego Vaca Brava-Goiania/GO.
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5 ANALISE E DISCUSSAO DOS RESULTADOS OBTIDOS

Neste capitulo serdo apresentados as discussdes referentes aos resultados obtidos
pelas andlises cartograficas do meio fisico das bacias do Corrego Areido e Vaca Brava,
associando esses resultados as informagdes alcancadas pela analise estatistica das entrevistas
com os pedestres frequentadores e moradores proéximos aos Parques Areido e Vaca Brava,
referentes aos aspectos de acessibilidade e mobilidade.

Através da analise da base cartografica ¢ possivel inferir que as caracteristicas do
meio fisico das areas das bacias dos Corregos Areido e Vaca Brava produzem situacdes-
problemas tanto no que se refere a utilizacdo e deslocamento dos pedestres pelas ruas em
direcdo aos parques, principalmente em periodos de chuvas, quanto aos problemas
relacionados a processos erosivos de areas especificas das bacias, que podem dificultar ainda
mais a acessibilidade e mobilidade na regido estudada.

A partir dos modelos gerados das caracteristicas referentes a declividades,
hipsometria, comprimento das vertentes, orientagdao das vertentes e diversidades altmétricas, ¢
possivel observar a fragilidade das areas estudadas quanto a ocupagdo atual. Em relagdo as
caracteristicas de declividades e comprimento de vertentes, a Bacia do Corrego Areido
apresenta predominio na margem direita de declives entre 4 e 8°, contudo ¢ possivel observar
que proximo a calha do corrego a declividade se apresenta entre 14 e 35°. Por outro lado, na
margem esquerda, prevalecem declives entre 2 e 4°, sendo que margeando o corrego a
declividade se apresenta entre 8 e 14°. Quanto ao comprimento das vertentes do Corrego
Areido, proximo a calha apresenta predominantemente segmentos entre 50 e 300 metros, com
presenga acentuada de vertentes acima de 300 metros, principalmente a montante.

Diante do exposto, ¢ possivel inferir que vertentes de declividades de 8 e 14° ¢ de 14
e 35° favorecem a formagdo de escoamentos superficiais de alta velocidade, principalmente se
associados a comprimentos de vertentes como os apresentados pelo modelo, de 300 metros, a
montante, na cabeceira da drenagem. Assim, percebe-se que, tanto as caracteristicas de
declividade quanto de comprimento das vertentes indicam um enorme potencial de formagao
de escoamento superficial de alta energia, chegando ao fundo do vale com elevado potencial
erosivo e também de inundagao.

Considerando a acessibilidade e mobilidade, esta configuragdo fisica atrelada aos
dados fornecidos pelo Mapa de Hipsometria cujas vertentes delimitam a bacia do Corrego

Areido apresentam desniveis de até 45 metros na margem esquerda e de 75 metros na margem
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direita, nos sugere que a producdo de escoamento superficial de alta velocidade e em
consequéncia de alta energia pode instabilizar os cortes naturais do terreno e das obras de
infraestrutura urbana, influenciando assim no deslocamento dos pedestres. Outro fator
complicador para o deslocamento no parque e caminhada na pista do Parque Areido, ¢ a area
de declividade entre 14 e 35°a jusante da 1* Radial. Nesse local, ¢ possivel identificar um
processo erosivo linear remontante de aproximadamente 30.000 m”, podendo assim atingir a
Rua 90 e as ruas circunvizinhas. Um evento pluvial tipico dos meses de verdo pode carrear
grande fluxo de 4gua para éareas ja instabilizadas pelo processo erosivo, podendo
desestabilizar a area limite a jusante do lago e afetar a estrutura tanto do lago quanto das
pistas de rolamento e de caminhada.

Podemos ainda mencionar na bacia do Coérrego Areido problemas referentes a
configuracdo dos arruamentos,utilizando como exemplos duas ruas proximas e paralelas, a
Rua 1145 e a Avenida Dr. Sebastido Fleury, ambas no Setor Marista. A primeira, mesmo nao
sendo paralela ao sentido da vertente, apresenta problemas de escoamento pela deficiéncia do
sistema de captagdo de agua pluvial potencializado pelo comprimento do arruamento,
aproximadamente 400 metros. Ja a segunda, Avenida Dr. Sebastido Fleury, apresenta um
alinhamento paralelo ao sentido da vertente, fator que potencializa a energia de escoamento
da agua, e requer um sistema de captacdo de agua que suporte o escoamento pluvial
potencializado. Esse subdimensionamento ¢ um dos principais causadores de pontos de
alagamentos na regiao.

Neste sentido, nos dias de chuvas, observam-se sérios problemas de deslocamento
para populacao pedestre que faz uso dos arruamentos e calgcamentos da regido proxima e no
Parque Areido. Essas limitacdes de mobilidade e acessibilidade colocam em risco a
integridade fisica do cidadao pedestre que se torna refém da velocidade do fluxo pluvial e da
falta de visibilidade das calgcadas inundadas pela 4gua, uma vez que as estruturas de captagao
das aguas pluviais sao deficientes e subdimensionadas, provocando a destruicdo total ou
parcial dos calcamentos e das estruturas urbanas. O fundo do vale do Corrego Areido se torna
uma zona de captacdo de 4guas de montante que se deslocam pelas vertentes, trazendo riscos
de enchentes e escorregamentos para os pedestres, principalmente se ele estiver transitando
em vias de maior declividade com presenca de solos expostos pelo processo erosivo. Ja no
periodo da estiagem, nos meses de abril a setembro, as questdes relativas as precipitagdes
atmosféricas ficam em segundo plano, tornando-se ndo menos problematicos as questdes

levantadas, pois suas consequéncias para o caminhar do pedestre ficam mais evidentes, como
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desniveis nos arruamentos, meios-fios destruidos e cal¢cadas mal conservadas ¢ cheias de
buracos.

Quanto as caracteristicas do meio fisico referentes a Bacia do Cérrego Vaca Brava,
as discussodes se tornam de certa forma semelhantes, mas ndo menos preocupantes. Chama a
aten¢do os aspectos de declividade nas areas de fundo de vale, proximas a area do lago onde a
declividade ¢ predominantemente entre 4 ¢ 8°, com segmentos de 8 a 14° e de 14 a 31° a
margem direita e préximo a nascente do corrego, sendo que essas dreas abrangem ruas
movimentadas com alta impermeabiliza¢dao do solo e presenca de pontes. Caso semelhante ao
observado para as areas proximas ao Parque Areido se repetem no Parque Vaca Brava . A
jusante do lago ocorre numa area alongada na margem direita do corrego com declividade de
14 a 31° com solo exposto, o que se repete na margem esquerda em segmentos localizados na
base da vertente, indicando um processo erosivo remontante que pode comprometer e
instabilizar a jusante do lago.

A partir do mapa de comprimento das vertentes ¢ possivel perceber que, ao redor da
area do lago e a jusante deste, existem concentracdes de vertentes com comprimento acima de
300 metros, fator que por si s6 indica o potencial do escoamento superficial. Associado a esse
fato, ao fluxo de dgua que desce do interfluvio do alto da Avenida 85 produz uma alta
concentracdo do escoamento pluvial, devido a caminhos mais longos a serem percorridos em
diregdo a parte mais baixa da bacia, principalmente na regido da Avenida T-10, onde os
constantes alagamentos provocam os mesmos problemas para os pedestres ja elucidados e
analisados no caso das areas proximas ao Parque Areido, ou seja, acentuagao do processo
erosivo, atingindo o calgamento.

Ao considerar a diversidade altimétrica tanto do Parque Areido quanto do Parque
Vaca Brava, sendo de até 12,5 m/ km? para o primeiro e, de até 9,5 m/ kmz, para o segundo,
observa-se que tal caracteristica potencializa a ocorréncia de um escoamento superficial
potencialmente danoso para as estruturas urbanas, por carrear uma carga excessiva de agua,
principalmente quando estdo associados aos fatores como chuvas intensas, declividades,
comprimento de vertentes e, ainda, a atual situacdo de ocupagdo e impermeabilizagdo do solo.
O fundo do vale do Coérrego Vaca Brava necessita de um constante monitoramento técnico
por abrigar areas de instabilidade potencial provocadas pelo processo erosivo de conotacao
pluvial, como as observadas a jusante do lago.

Os aspectos fisicos aqui elucidados servem como pardmetro a serem analisados e

utilizados pelos 6rgdos publicos responsaveis pela instalagdo, manutengdo e conservagao das
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estruturas urbanas. As areas de estudo revelaram principalmente problemas estruturais
resultantes da ocupacdo urbana, dos arruamentos das bacias dos Corregos Areido e¢ Vaca
Brava desvinculadas dos aspectos do meio fisico. Problemas com a projecao das vias urbanas,
de captacdo das dguas pluviais e até mesmo de manutencdo e fiscalizacdo da qualidade das
calcadas colocam em risco a integridade fisica do pedestre, repercutindo automaticamente em
sua qualidade de vida.

Atrelada as varidveis produzidas pelo levantamento cartografico em que perspectiva
técnica predominou, as entrevistas com moradores e freqiientadores da regido do Parque
Areido e Vaca Brava apresentaram varidveis resultantes da vivéncia, da utilizagdo dos locais,
ou seja, duas abordagens distintas para analisar a qualidade de vida dos pedestres referentes
aos aspectos de acessibilidade e mobilidade.

No tratamento estatistico, conforme exposto no capitulo anterior, foi considerado um
universo de 240 entrevistas distribuidas pelos arruamentos que fazem parte das bacias dos
Corregos Areido e Vaca Brava, sendo realizadas 120 entrevistas para cada bacia. Podemos
concluir que as respostas resultam basicamente das opinides de pedestres que possuem um
nivel de escolaridade relativamente elevado, fator que teoricamente permite uma melhor
analise dos problemas.

Observa-se que o pedestre possui uma visao negativa no que tange a frequéncia com
que sdo observados acidentes relacionados a ma qualidade das calgadas. Sao fatores
estruturais de constru¢do, manutencdo e fiscalizacdo dos calgamentos urbanos que nao
seguem a legislacdo vigente e fazem com que mais de 60% do total de entrevistados tenham
presenciado episddios de quedas, escorregamentos e tropecoes.

Esse quadro se agrava quando analisamos a qualidade das calgcadas para serem
utilizadas por pessoas idosas ou com dificuldade de locomocdo. Mais de 90% dos
entrevistados da bacia do Corrego Areido e Vaca Brava consideraram de regular a ruim as
condigdes estruturais das cal¢adas. Podemos entdo inferir que as propagandas que utilizam a
imagem dos parques, como sindnimo de qualidade de vida para a familia, e dos bairros
circunvizinhos, como regides que oferece toda infraestrutura de servigos comerciais e
médicos, acaba sendo de certa forma enganosa.

E correto afirmar que setores como Bueno, Marista ou Nova Suica oferecem todo
respaldo das 4reas comerciais ¢ médicas para populacdo idosa ou com dificuldade de
locomogdo, populacdo essa que cada vez mais faz opg¢ao de residir nesses bairros seduzidos

pelas propagandas. Entretanto, as propagandas se tornam enganosas quando o idoso se vé
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inibido a caminhar na regido. Os riscos de caminhar pelas cal¢adas faz com que o idoso se
enclausure em suas residéncias deteriorando sua qualidade de vida e aumentando a
dependéncia de terceiros para suas atividades cotidianas.

Dentre os maiores problemas relacionados as calgadas, as duas respostas que
apresentaram significdncia estatistica se referem aos problemas associados aos pisos
escorregadios e ruas cheias de obstaculos. E possivel deduzir que os pisos escorregadios se
justificam pelas irregularidades tdo facilmente observadas nos variados tipos de materiais que
sdo utilizados. Sdo calgamentos que ndo atendem as determinagdes das legislagdes vigentes,
quanto ao aspecto de aderéncia, ou seja, ndo sdo antiderrapantes.

Quando associamos pisos inadequados e irregulares aos aspectos anteriormente
explicitados na analise do meio fisico, conjugamos entdo dois fatores potenciais na ocorréncia
de acidentes relacionados a escorregamentos. De outro modo, podemos dizer que o simples
ato de caminhar se torna um exercicio de risco, pois o pedestre se v€ na situagdo de vai e vém
entre a calgada e a pista de rolamento dos veiculos, ambos representando aspectos de riscos e
automaticamente tornando a caminhada algo desagradavel.

Quanto aos obstaculos, definido como tudo que impede a livre circulagdo do
pedestre, podendo ser desde uma lixeira, a um desnivel ou mesmo estacionamentos indevidos
de carros sobre a cal¢ada. Todos esses pontos-problemas sdao facilmente observados nas
calcadas das areas pesquisadas e se caracterizam na maior parte das vezes como episodios de
desrespeito as leis que regem a mobilidade e a acessibilidade urbana, como foi descrito no
capitulo 2.

Temos conhecimento da existéncia de legislacdes que regem todo processo de
instalacdo dos equipamentos publicos, que existe uma série de obrigagdes que o proprietario
do imdvel tem que atender e respeitar. No entanto, a falta de fiscalizagdo ao cumprimento das
leis torna os calgamentos publicos um mosaico de desniveis e obstaculos, com distintos tipos
de calcamentos. Infelizmente, o proprio poder publico ¢ o primeiro a desrespeitar suas
proprias leis. Observamos na andlise técnica dos pontos pesquisados que o0s piores
calcamentos ou a inexisténcia deles se localizam em 4reas publicas, como facilmente pode ser
comprovado na calgada da Escola Municipal Itamar Martins, no Setor Bela Vista ¢ na
inexisténcia do calgamento na area do Batalhdo Anhanguera no Setor Marista.

Os dados estatisticos deixam clara a visdo que o pedestre interiorizou em relagao ao
caminhar pelas ruas de seu bairro. Os dias de chuva representam a potencializacdo desses

problemas, ficando registrado que mais de 90% dos entrevistados das areas préximas aos
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Parques Areido e Vaca Brava consideram de regular a ruim a infraestrutura oferecida pelas
ruas e calcadas do seu bairro, em momentos de chuva. Esse dado numérico sintetiza as
dificuldades enfrentadas pelo pedestre, fazendo com que ele seja a parte mais vulneravel do
conjunto de elementos que compdem o cenario da mobilidade e acessibilidade pelas ruas
préximas aos parques. Consideramos o pedestre a parte mais fragilizada, pois ¢ quem sofre as
conseqiiéncias de uma série de irregularidades, que vao desde obras publicas desvinculadas
das caracteristicas do meio fisico, até a falta de manutengao e fiscalizagdo por parte do poder
publico da legislacdo vigente.

Seguindo a linha de analise que considera como atribuicdes do poder publico
municipal ser agente executor e fiscalizador da gestao urbana, nos deparamos com um indice
de mais de 80% de insatisfacdo da populagdo entrevistada sobre a qualidade dos servigos
publicos prestados pela prefeitura de Goidnia na sua rua. Os dados que apontam essa
insatisfacdo ndo se diferenciam na regido das bacias dos Corregos Areido e Vaca Brava. Os
anos de 2013 e 2014 foram marcados pelo descontentamento da populacao goianiense em
relacdo aos servicos de competéncia municipal, fatos que podem facilmente serem
comprovados pelos jornais da época. Problemas relacionados a coleta de lixo, de entulhos,
falta de iluminagdo publica e limpeza urbana deficiente, sdo apenas alguns dos problemas
enfrentados pela populagdo da cidade.

Através da manipulacdo dos dados estatisticos, obtemos um indice de ponderagao
para cada IQ (Indicador de Qualidade), sendo o indicador atratividade visual considerado o
mais importante pelos entrevistados das duas regides pesquisadas. Por meio da analise técnica
dos locais selecionados, observamos os problemas referentes a coleta de lixo e de entulhos,
sendo comum a visualizagdo de entulhos como obstaculos a passagem de pedestres pelas
calcadas. Assim, ¢ possivel entender a escolha desse indicador pelos entrevistados como
sendo de maior importancia, fundamentado nas condig¢des deficientes de coleta de lixo e de
entulho, sendo priorizado por ser vivenciada no cotidiano do pedestre uma situagao contraria
ao atrativo visual.

Os indicadores de qualidade, seguranga e seguridade, foram as preferéncias
priorizadas sequencialmente na percep¢ao do pedestre. Esse indicador representa os aspectos
psicolégicos de estar em um ambiente bem iluminado influenciando na qualidade da
caminhada e, consequentemente, na sensacdao de estar desfrutando de uma boa qualidade de
vida, em que esteja ausente a sensacdo de vulnerabilidade quanto a atropelamentos e a

assaltos.
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No intuito de verificar se as calgadas que dao acesso aos Parques Areido e Vaca
Brava apresentam boas condi¢des de acessibilidade e mobilidade, foi perguntado aos
entrevistados quanto a sua percepcdo da qualidade dessa caminhada segundo os requisitos
citados acima. A intencdo do pesquisador foi de apresentar no trabalho dois resultados ao
questionamento: um, referente a percep¢do do pedestre segundo sua vivéncia e outro,
resultante de procedimento metodoldgico adotado no desenvolvimento desta pesquisa e
apresentado capitulo 3.

Segundo a percepcdo do pedestre observamos que nao houve diferenca significativa
entre as respostas dos freqiientadores dos Parques Areido e Vaca Brava. Ambos deixaram
registrado um indice de 75% de opinides que consideraram essa caminhada,quanto a de
qualidade, regular a ruim. Na andlise dos dados estatisticos se tornou perceptivo as opinides
consideradas mais favoraveis na parte sul das duas regides As (Areido Sul) e Vs (Vaca Brava
Sul), 4areas que se caracterizam pela grande concentragdo de condominios verticais.
Apresentou ainda, que independentemente da regido, um nimero pequeno de entrevistados
consideraram a caminhada 6tima, comprovando assim a insatisfacdo dos pedestres.

O procedimento metodologico utilizado estabeleceu niveis de servigos para cada
ponto pesquisado numa escala de A a F (excelente a péssimo). Como resultado, foi obtido um
indice de 80% de pontos na regido da Bacia do Coérrego Vaca Brava, que apresentou niveis de
servico de C a D (bom a regular). Por outro lado, na Bacia do Corrego Areido, essa mesma
escala de bom a regular, apresentou indice de 55%. As escalas representativas dos niveis de
servigos de E a F( ruim a péssimo) foram muito significativas na Bacia do Corrego Areido,
em torno de 45%, sendo apenas de 15% o valor registrado para essa mesma escala na regido
do Coérrego Vaca Brava.

Podemos dessa forma deduzir que a regido do Coérrego Vaca Brava, ou seja, as ruas
que dao acesso ao parque, apresentam uma qualidade superior nos aspectos de acessibilidade
e mobilidade de pedestres se compararmos com as areas proximas ao Parque Areido,
respondendo assim, ao objetivo especifico da dissertagdo, que foi verificar se era procedente
a maior valoriza¢do imobilidria da regido proxima ao Parque Vaca Brava em relacdo a regido
proxima do Parque Areido, ou seja, se existem comparativamente diferengas de indicadores
de acessibilidade e mobilidade entre as regides circuvizinhas aos dois parques.

Com os resultados podemos inferir que mesmo sendo regides consideradas
privilegiadas de Goiania, apresentando um dos m” mais caros da cidade e ser alvo de

propaganda atrelando o conceito de qualidade de vida a proximidade de desfrutar o que os
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parques oferecem, as ruas e calgadas que dao acesso aos Parques Areido e Vaca Brava estao
muito aquém de apresentar bons indicadores de qualidade no quesito acessibilidade e
mobilidade dos pedestres. Quando atrelamos a qualidade de vida do cidaddo urbano a sua
capacidade de deslocamento nas suas atividades cotidianas, percebemos que os niveis de
servigos encontrados, representativos da acessibilidade e mobilidade dos pedestres que moram
ou frequentam a regido dos parques, ¢ um fator que atualmente estd sendo agregado para
deteriorar ainda mais a qualidade de vida dos moradores desta regido de Goiania.

Portanto, tanto a metodologia baseada na percep¢do do pedestre através da aplicagdo
de entrevistas quanto a metodologia adaptada de Ferreira e Sanches (1996), apontaram uma
mesma conclusdo, respondendo nosso questionamento inicial. Apesar das areas de estudo
estarem localizadas em regides privilegiadas, o cidaddo pedestre ndo desfruta, em geral, de
uma boa qualidade de vida proporcionada pela acessibilidade e mobilidade das ruas, que
fazem parte de seu bairro ou que dao acesso aos Parques Areido e Vaca Brava.

Destacamos ainda um terceiro parametro de discussao que foi a andlise do meio
fisico através de levantamento cartografico das 4reas em questdo, e procurou identificar
problemas principalmente ligados a eventos pluviométricos. Constatamos uma série de
situacdes facilmente identificaveis por profissionais técnicos da area de planejamento urbano,
situagdes-problemas com os processos erosivos, fruto das caracteristicas fisicas, mas ao
mesmo tempo sao problemas que poderiam facilmente ser resolvidos com medidas técnicas
e, sobretudo, de fiscalizagdo da legislagdo que rege os aspectos de acessibilidade e mobilidade
das ruas e calgcadas. Podemos dizer que se uma calgada esta destruida, cheia de buracos, mato,
com pisos escorregadios, declives, obstdculos e sem rampa de acesso, a culpa nao deve ser
atribuida aos fatores fisicos e sim a uma sequéncia de descasos do poder publico em planejar
e fiscalizar as obras publicas, que nada mais ¢ do que exercer suas reais atribuigdes.

Podemos comprovar o exposto acima, quando observamos que as calgadas das ruas
da area sul proximas ao Parque Vaca Brava, localizadas em regides de comprimento de rampa
que possibilitam uma aceleracao do fluxo superficial, além de serem areas receptoras de uma
carga pluvial intensa, muitas vezes sujeitas a enchentes e que diante do deficiente sistema
captador das dguas da chuva, agrava os problemas referentes a alagamentos e erosdes. Apesar
das caracteristicas ja elucidadas, a area em questdo apresenta os melhores indicadores de
niveis de servigo das calcadas, ou seja, nesse caso o fator fisico foi minorizado na préatica,
pois, sendo uma regido verticalizada com prédios considerados de alto padrao, as calgcadas de

suas fachadas acompanharam o design dos prédios. Portanto ndo se faz necessario, uma
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fiscalizacao dos orgdos publicos no sentido de ser realizar obras de reparos nas estruturas do
calgamento possivelmente danificadas pela forca da agua. Comprova-se que, se existe
interesse, a acessibilidade e mobilidade para o pedestre estd garantida.

O descaso do poder publico em relagdo a mobilidade e acessibilidade das ruas
atrelado a falta de adequag¢do e manutencdo das calgcadas por parte dos proprietarios de
imoveis, nos faz perceber que nesse jogo de irregularidades os pressupostos de direitos e
deveres de um cidaddao estdo sendo negligenciados por ambas as partes. Quando nado
respeitamos nossos deveres como cidaddos, automaticamente nos tornamos vulneraveis ao
ndo exercicio de nossos direitos, €, no nosso caso, o direito mais primario de qualquer ser

humano, que ¢ caminhar com qualidade de vida.
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6 CONSIDERACOES FINAIS E SUGESTOES PARA PESQUISAS FUTURAS

Neste capitulo apresentaremos as principais consideragdes obtidas no desenvolvimento
desta pesquisa. Apresentamos também sugestdes para nortear pesquisas futuras abordando a

tematica nesta pesquisa trabalhada.

6.1 Consideragdes finais

Ao final do desenvolvimento desta pesquisa foi possivel observar que:

e Apesar de estarmos avaliando setores do municipio de Goiania considerados nobres,
por abrigar um dos metros quadrados mais caros, sua populagdo nao desfruta de boas
condi¢des de acessibilidade e mobilidade para o pedestre nas ruas e calgadas proximas
ao parque Areido e Vaca Brava.

e O usudrio pedestre possui a percepcdo do problema, considerando como regular a
ruim a qualidade de sua caminhada.

e As proximidades do Parque Vaca Brava apresenta as melhores condigdoes de
acessibilidade e mobilidade para o pedestre. Por ser uma regido verticalizada com
forte presenca de empreendimentos imobiliarios de alto padrdo, apresenta calgadas
adequadas as normas de mobilidade e acessibilidade urbana.

e As caracteristicas fisicas potencializam os problemas de acessibilidade e mobilidade
nas calcadas e ruas, mas ndo justificam as mas condi¢des dos calcamentos.

e O descaso do poder publico associado ao ndo cumprimento da legislagdo por parte dos

proprietarios de imoveis determina as condig¢des precarias das calgadas.
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e As interferéncias ambientais poderiam facilmente serem minorizadas com obras de
adequagdo, manutengdo e fiscalizagdo, segundo as legislacdes referentes a mobilidade
e acessibilidade urbana.

e A analise da base cartografica da regido pode servir como instrumento de manutengao
e fiscalizagdo das condi¢des de acessibilidade e mobilidade das calgadas. E possivel,
desenvolver planejamentos urbanos de fiscalizacdo utilizando técnicas de amostragens
de ruas e calcadas onde o fluxo do escoamento superficial se caracteriza mais intenso
e consequentemente com maior poder erosivo.

e Caminhar pelas ruas dos setores considerados nobres de Goiania, ainda nao

representam qualidade de vida para a populagio.

6.2 Sugestoes para pesquisas futuras

Com a maior parte da populacio mundial habitando os centros urbanos, a questdo da
acessibilidade e mobilidade urbana em seus diversos aspectos, se torna tema prioritario para
pesquisas futuras. A gestao urbana pautada no quesito acessibilidade e mobilidade, de certa
forma se tornou um dos grandes desafios para os pesquisadores da atualidade.

Pesquisas associando metodoldgias diferenciadas e complemetares, onde o parametro
qualidade de vida servindo como instrumento de otimizag¢ao para os planejamentos urbanos,
se tornam necessarios, € para tanto, a indispensabilidade de um maior aprofundamento

metodoldgico.
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ANEXO A — Planilha de Campo- Avaliagao Técnica
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ATRATIVIDADE VISUAL

CRITERIOS

PONTOS

ALl

Al

Al

Ald

ALS

AL6

Al7

Al3

ALY

AL10

Anbente agradavel, impo e com medidas de moderacdo de trifgo =5

Anbiente agradavel e ipo; trechos com baricos, drvores e paisagismo afraente = 4

Calcada fmpa, mas com padrdo anibiental mediocre, onde se atribui pouca importincia
a aspectos estéticos =3

Caleada estreta em vias tofalmente projetadas para veiculos, sem preocupagdo corm os
aspectos esttticos =

Anbiente pouco atragate. Lixo (papes, garrafas) deixados sobre a cakada =1

0 ambiente ¢ mospito para o pedestre. Lixo (grandes objetos, latas ¢ sacos de fixo)
demxados sobre a cakada =0

CONFORTO

CRITERIOS

PONTOS

ALl

Al

AL3

Al4

ALS

ALb

AL7

AlS

ALY

ALI0

Pavimento da calgada em condigdes excelentes, boa manutengdo = §

Pavimento da calcada em boas condigGes. Rachaturas e outros problemas tem rapida
manutencio = 4

Pavimento da calgada em condicdes medianas. Existem desniveis em alguns ponto =3

Pavimento da calgada em condicdes ruins com quebras e desniveis =2

Calgada ndo pavimentada = 1

Calgada ndo pavimentada, com desnivess e vegetagdo que impedem a caminhada = 0
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CONTINUIDADE

CRITERIOS

PONTOS

ALl

Al

Al3

Al4

ALS | AL6

Al7

AlS

ALY

ALI0

(Calgada larga e totalmente livre de obstaculos =5

Calgada livre de obstculos. Fiscalizagdo rigida impede que a calgada seja ocupada por
ambulantes ou outros usos = 4

Largura efetiva reduzida em alguns pontos por equipamentos ¢ ambulantes. A redugdo ndo afeta
0 fluxo de pedestres =3

Largura efetiva reduzida em alguns pontos por equipamentos e ambulantes. A redugdo
afeta o fluxo de pedestres =2

Largura efetiva ocupada por outros usos em alguns trechos =1

Largura efetiva totalmente ocupada por outros usos. Os pedestres séo forgados a
caminhar no leito da rua devido 4 falta de espago na calcada =0

SEGURANCA

PONTOS

CRITERIOS

ALl

Al2

Al3

Al4

ALS | AL6

ALT

Al

ALY

ALI0

Niio existem confltos entre pedestres ¢ veiculos. A circulagio de veieulos ¢ restrita. Area
exclusiva para pedestres = §

Nio existem conflitos entre pedestres e veiculos. Canteiros junto ao meio-fio e guias com
15¢m de attura impedem o acesso de veiculos = 4

Nio existem confltos entre pedestres e veiculos. Acesso de veiculos as calgadas ¢
evitado por guias com 15cm de aura =3

Ocasionalmente ocorrem confltos entre veiculos e pedestres. Baixa altura das guias
permite 0 acesso de veiculos em alguns pontos =2

Conflitos entre pedestres e veiculos séo freqiientes devido a guias rebaixadas = 1

Nilo existe calgada. Os pedestres precisam disputar o espago no kito da rua com s
veiculos em movimento = 0
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SEGURIDADE
CRITERIOS oo
ALL [ ALY | ALY | A4 | ALS | ALG | ALT | ALS | ALY | ALI0
A seguridade ¢ garantida pela presenga de outros pedestres e policiamento = 5
A configuragdo da calcada permite a vigilancia por pedestres € policiais. Boa iluminagdo e
poucos locais para esconderijo =4
A densidade de pedestres transmite uma sensagao de seguridade. Usuarios nao convencionais
(mendigos € pedintes) nao mcomodam os pedestres =3
Configuragao da calgada e os veiculos estactonados dificultam a vistbilidade em alguns ponto
Durante o dia, outros pedestres transmitem sensacdo de Seguridade; a noite, existem alguns
pontos escuros onde 0s pedestres podem ser vitimas de assalto =2
A densidade de pedestres ¢ mutto grande, o que facilifa a agao de batedores de cartetra ou o
da calcada ¢ infrequente, tactiitando atividades criminosas = 1
A reglao onde esta a calcada ¢ nifidamente mospita e perigosa. Os pedestres nao cativos evit
utilizar essas calgadas =U
PONTOS LATITUDE LONGITUDE

Al

Al.2

Al3

Al4

Al.S

Al.6

Al.7

Al.8

Al.9

Al.10
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ANEXO B — Formulario de Entrevista

ENTREVISTA

Nome: Idade:

Profissao: Escolaridade:

1) Avalie a calcada de 1 a 5, sendo 1 o fator mais importante, 2 o segundo mais importante e

assim sucessivamente.

a) () O mais importante ¢ uma calgada limpa e em um lugar agradavel. (belas casas, jardins,
arborizacao, circulagdo de varios pedestres)

b) () O mais importante ¢ uma calgada sem obstaculos. (como bancas de jornal, entulhos,
mobiliario urbano inadequado, largura estreita)

¢) () O mais importante ¢ uma calcada onde ndo ocorra risco de atropelamento? (quando
veiculos passam sobre a calgada para entrar ou sair de garagens ou postos de gasolina)

d) () O mais importante ¢ uma calgada que ofereca conforto para o pedestre, com pisos sem
buraco e depressoes, sem rachaduras, inclinagdes, ondulagdes e desniveis.

e) () O mais importante ¢ uma calcada onde n3o se ocorra o risco de ser assaltado. (pouca
iluminagao, local deserto e sem policiamento)

2) Qual a frequéncia vocé observa acidentes relacionados a ma qualidade das calcadas em
sua rua?

() Constantemente () As vezes ( ) Muito () Nunca
raro

3) Em relacdo a instalacido e manutencio dos servicos de responsabilidade da prefeitura,
como vocé classificaria a qualidade desse servi¢co na sua rua?
() Otimo () Bom () Regular () Ruim

4) Na sua rua o que vocé considera o maior problema das cal¢adas?

() Calgadas sujas, com entulhos. () Calgadas escuras com perigo de assalto.
() Calgadas cheias de obstaculos dificultando a (') Outros problemas.

passagem.

( ) Cal¢adas com pisos escorregadios, com Quais?

desniveis, cheios de buracos.

5) Como vocé classificaria a qualidade das calcadas de seu bairro para serem utilizadas por
pessoas idosas ou com dificuldade de locomoc¢ao?
() Otimo ()Bom () Regular () Ruim

6) Como vocé classificaria a infraestrutura do seu bairro nos dias de chuva?
() Otimo () Bom () Regular () Ruim

7) Pensando em uma caminhada em direcao aos Parques Vaca Brava ou Areido, como vocé
classificaria qualidade da caminhada em relacao as cal¢cadas:
() Otimo () Bom () Regular () Ruim
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ANEXO C — IMAGENS REPRESENTATIVAS DA ESCALA DE NIVEIS DE SERVICOS
DE A-F

Ponto: AS-1 \ NS: A Ponto: AS-2 | NS:B

End. Rua T-53 Q.92 Setor Bueno

oy

Ponto: AS-3 | NS: C Ponto: 4 | NS: D

End. Rua C.258 Q.584 L.10 Setor Bueno End. Rua S-6 Setor Bela Vista
i 1 r ‘-l‘a.-‘ = " T o “* A ta T S F] e

B Tz
o e W 2.l
4 5

:

Ponto: 5 \ NS: E Ponto: 6 | NS: F

End. R. 1036 Q.80 L.08 Setor P. Ludovico End. R 1029 com 1025 Setor P. Ludovico




123

ANEXO D - IMAGENS E NIVEIS DE SERVICOS DOS PONTOS PESQUISADOS DO

PARQUE VACA BRAVA
Ponto: VS-1 | NS: E Ponto: VS- 2 | NS: D
End. Rua T-64 com T-5 Setor Bueno End. Rua C-235 Q 593 L 27 Setor Bueno

Ponto: VS-3 \ NS: D Ponto: VS-4 | NS: C

End. Rua C-261 Q.584 L.16 etor Bueno End Rua C. 258 Q. 584 L 10 Setor Bueno '

Ponto: VS-5 \ NS: D Ponto: VS-6 | NS: D

End AV T- 63 com C 259 Setor Nova Suiga | End. AV T-63 com T- 38 Setor Nova Sulg:a
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ANEXO D - IMAGENS E NIVEIS DE SERVICOS DOS PONTOS PESQUISADOS DO
PARQUE VACA BRAVA

Ponto: VS-7 | NS: E

Ponto: VS- 8 |

End T-38 com C 259 L.16 Setor Bueno

End R Set rBueno

Ponto: VS-9 \ NS: C

Ponto: VS-10 | NS: C

End Rua T- 15 com T 62 Setor Bueno

End. Rua C.245 Q 547 L.15 Setor Bueno

b

Ponto: VS-11 \ NS: D

Ponto: VS-12 | NS: B

End. Av. T-63 com T-36 Setor Bueno

End AV T- 36 com T- 25 Setor Bueno
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ANEXO D - IMAGENS E NIVEIS DE SERVICOS DOS PONTOS PESQUISADOS DO

PARQUE VACA BRAVA
Ponto: VS-13 | NS: C Ponto: VS- 14 | NS: C
End. Rua T-36 com T-

0 Setor Bueno End. Rua T-37 com T-61 Setor Bueno

Ponto: VS-15 | NS: C Ponto: VS-16 \ NS: C
End. Rua T-4 com T-61 Setor Bueno End. Rua T-62 com T-4 Setor Bueno
= T ; PR

Ponto: VS-17 \ NS: D Ponto: VS-18 \ NS: D
End. Av. 85 com Chafariz Setor Bueno End. Rua S-2 Q.58 L.20 Setor Bueno

T—
.
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ANEXO D - IMAGENS E NIVEIS DE SERVICOS DOS PONTOS PESQUISADOS DO

PARQUE VACA BRAVA

Ponto: VS-19 | NS: C Ponto: VS- 20

| NS: E

End. Rua C-234 com C-2438 Setor N. Sui¢a

d. C-247 Q. 548 L.23 Setor J. América

Ponto: VN-21 | NS: E Ponto: VN-22

| NS:C

i ]

End. T-10 com Rua 2_34 Setor J. Amé¢rica

End. C.238 Q.542 L..18 Setor J. América

Ponto: VN-23 | NS: D

End. C-235 Q.542 L.3 Setor J. América

R TR T o
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ANEXO D - IMAGENS E NIVEIS DE SERVICOS DOS PONTOS PESQUISADOS DO
PARQUE VACA BRAVA

Ponto: VN-25 | NS: D

Ponto: VN- 26 | NS: E

End. Rua T-10 com Goiania Shopping Setor
Bueno

End. Rua 235 com T-9 Setor Bueno

Ponto: VN-27 | NS:D

Ponto: VN-28 \ NS: C

End. Rua T-3 Q.A L.2 Setor Bueno

End. RuaT 53 Q. 100 L.13 Setor Bueno

Ponto: VN-29 \

Ponto: VN-30 \ NS: C

End. Rua T-53 Q.92 Setor Bueno

End Rua T- 30 com T-54 Setor Bueno
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ANEXO D - IMAGENS E NIVEIS DE SERVICOS DOS PONTOS PESQUISADOS DO

PARQUE VACA BRAVA
Ponto: VN- 31 | NS: D Ponto: VN- 32 | NS: D
End. Rua T-30 Q.107 L.16 Setor Bueno End. Rua T-10 Q.108 L.10 Setor Bueno

Ponto: VN-33 | NS: D Ponto: VN-34 | NS: C
End. Rua T-35 Q.105 L.19 Setor Bueno End. Rua T-24 Q. 105lL.71“_Sletor Bueno

e v "
;’ s
8 b
T — T
‘

Ponto: VN-35 | NS: D Ponto: VN-36 | NS: E
End. Rua T-37 n°27 End. Rua T-36 com T-57 Setor Bueno
g ‘! W %= 0

M A 'y s
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ANEXO D - IMAGENS E NIVEIS DE SERVICOS DOS PONTOS PESQUISADOS DO

PARQUE VACA BRAVA
Ponto: VN- 37 | NS: D Ponto: VN- 38 | NS: C

End AV 85 com T 11 Setor Bueno End. RuaT 36 com T- 58 Setor Bueno

Ponto: VN-39 \ NS: D Ponto: VN-40 | NS: C

End. Rua T-1 com T-58 Setor Bueno End. Rua T-38 com T- 12 Setor Bueno
] ] Y ]
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ANEXO E — IMAGENS E NIVEIS DE SERVICOS DOS PONTOS PESQUISADOS DO
PARQUE AREIAO

Ponto: AS-1 | NS: E

Ponto: AS-2 | NS:

End. Rua S5 Q.20 Setor Bela Vista

vy

End. Rua S-5 Q.212 Setor Bela Vista

B

Ponto: AS-3 | NS: E

End. Rua S-5 Q. 22 Setor Bela Vista

e
'\ [ F\u
& =
l.:- .

V‘:e

Al

Ponto: AS-5 | NS: D

Ponto: AS-6 | NS: E

End. Rua S-6 Setor Bela Vista
rente com o RsidenciaAraas

End. Rua S-6 Setor Bela Vista
(_frente com o Solar Ravena)
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ANEXO E — IMAGENS E NIVEIS DE SERVICOS DOS PONTOS PESQUISADOS DO
PARQUE AREIAO

Ponto: AS-7 | NS: D

Ponto: AS-8 | NS: D

End.

Rua S-5 Q.s-16 Setor Bela Vista

End. Rua S-5 Q.s-28 Setor Bela Vista

Ponto: AS-9 \ NS: D

Ponto: AS-10 | NS:E

End. Rua S-6 Q.s-33 L.20 Setor Bela Vista

End. Rua S-4 Q.s-16 L.24 Setor Bela Vista

Ponto: AS-11 | NS: D Ponto: AS-12 | NS: E
End. Rua 1036 Q.80 L.08 Setor P. Ludovico | End. Rua 1033 com T-63 Setor P. Ludovico

-
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ANEXO E — IMAGENS E NIVEIS DE SERVICOS DOS PONTOS PESQUISADOS DO

PARQUE AREIAO
Ponto: AS-13 | NS: D Ponto: AS-14 | NS: F
End. Rua 1034 Q.80 L.06 Setor P. Ludovico | End. Rua 1028 Setor P. Ludovico
( calgada da

Smarf)

— 1

-A.zﬂ'?!l &

Ponto: AS-15

| NS: E

Ponto: AS-16 | NS: F

End. Rua 1026 Q.69 L.

|1

o

08 Setor P. Ludovico

End. Rua 1024 Q.66 L.08 Setor P. Ludovico

Ponto: AS-18 \ NS: C

AQUT TEN

01 CHIP.



133

ANEXO E — IMAGENS E NIVEIS DE SERVICOS DOS PONTOS PESQUISADOS DO
PARQUE AREIAO

Ponto: AS-19 | NS: D

Ponto: AS-20 | NS: F

End Rua 1024 Q 62 L. 03 Setor P. Ludov1co

End Rua 1029com 1025 Setor P Ludov1co

Ponto: AN-21 | NS:E

Ponto: AN-22 | NS: D

End. Rua 1125 Q.226 Setor Mar1sta
5 )

End. Rua 1124 Q.226 L.55 Setor Marista

Ponto: AN-23 \ NS: D

Ponto: AN-24 | NS:D

End. Rua 1122 com 1124‘ Setor Marista

End. Rua 1123 Q 220 L.26 Setor Marlsta
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ANEXO E — IMAGENS E NIVEIS DE SERVICOS DOS PONTOS PESQUISADOS DO
PARQUE AREIAO

Ponto: AN-25 | NS: D

Ponto: AN-26 | NS: D

End. Rua 1123 Q.225 L.17 Setor Marista
3 Pl # e 3

End.Rua 1145 com R Paranhos Setor Marlsta

Ponto: AN-27 | NS: C

Ponto: AN-28 | NS: F

End. Rua 1145 Q.260 L.03 Setor Marista

End. Rua 1145 Setor Marista
( Calgada do Batalhdo Anhan,

AW

Ponto: AN-29 | NS: D

Ponto: AN-30 | NS:D

End. Rua 1143 Q.261 L. 362 Setor Marlsta

End.Av. V J ardlrn Q 218 L.184 Setor Marista
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ANEXO E — IMAGENS E NIiVEIS DE SERVICOS DOS PONTOS PESQUISADOS DO
PARQUE AREIAO

Ponto: AN-31 | NS: D

Ponto: NA-32

| NS: E

End. Rua 100 Q.19 L.14 Setor P. Ludovico

| Ludovico

End. Al. M. Caiado com 1001 Setor P.

Ponto: AN-33 |  NS:F

End. Areido Q. CPU L.144 Setor P. Ludovico
NP>

|tk

Ponto: AN-35 \ NS: D

Ponto: AN-36

| NS: F

End. Rua 1002 Q.14 L.11 Setor P. Ludovico

End. Av. S. Fleury com 1139 Setor Marista
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ANEXO E — IMAGENS E NIVEIS DE SERVICOS DOS PONTOS PESQUISADOS DO

PARQUE AREIAO
Ponto: AN-37 | NS: C Ponto: AN-38 | NS: D
End. Rua 1140 Q. 251 L.11 Setor Marista End. Rua 1132 Q.258 L.118 Setor Marista
'! f : | e 3 T

Ponto: AN-39 \ NS: E Ponto: AN-40 \ NS: D

End. Rua 1131 Setor Mari

{




